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1 Unterlagen/Quellen

Nr. Dokument/Quelle

/1/ RICHTLINIE 2002/49/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom
25. Juni 2002 (ber die Bewertung und Bek&mpfung von Umgebungslarm

/2]  Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen und &hnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz -
BImSchG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274; 2021 1 S.
123), das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom 24. Februar 2025 (BGBI. 2025 | Nr. 58)
geandert worden ist

13/ Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV), Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni
1990 (BGBI. I S. 1036), die zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020
(BGBI. | S. 2334) geandert worden ist

/4]  Vierunddreiligste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verordnung lber die Larmkartierung) (34. BImSchV) vom 6. Mérz 2006 (BGBI. | S. 516), die
zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 28. Mai 2021 (BGBI. | S. 1251) geandert worden
ist

/5/ Bundesanzeiger, BAnz AT 05.10.2021 B4, Berechnungsmethoden fiir den Umgebungslarm von
bodennahen Quellen (StralRen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe) (BUB)

/6/ Bundesanzeiger, BAnz AT 05.10.2021 B4, Datenbank fur die Berechnungsmethoden fir den
Umgebungslarm von bodennahen Quellen (StraRen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe)
(BUB-D)

/7/ Bundesanzeiger, BAnz AT 05.10.2021 B4, Berechnungsmethoden zur Ermittlung der
Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (BEB)

/8/  Richtlinien fur den L&rmschutz an Strallen, Ausgabe 2019 — RLS-19

/9/  Richtlinien fur den Larmschutz an Straflen, Ausgabe 1990 — RLS-90

/10/ Larmschutz-Richtlinien-StV, Richtlinien fir stralenverkehrsrechtliche Malinahmen zum Schutz

der Bevolkerung vor Larm vom 23.11.2007
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Nr. Dokument/Quelle

/11/ StraBenverkehrs-Ordnung (StVO), Stralenverkehrs-Ordnung vom 6. Mérz 2013 (BGBI. | S.
367), die zuletzt durch Artikel 24 der Verordnung vom 11. Dezember 2024 (BGBI. 2024 | S.
411) geéndert worden ist

/12/ Bund/L&nder-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAI), LAI-Hinweise zur
Larmaktionsplanung, Dritte Aktualisierung, 19.09.2022

/13/ Ministerium flr Verkehr Baden-Wirttemberg, L&rmaktionsplanung in Baden-Wirttemberg,
Kooperationserlass-Larmaktionsplanung, 08.02.2023

/14/ Verordnung der Landesregierung, des Umweltministeriums und des Verkehrsministeriums tber
Zustandigkeiten fur Angelegenheiten des Immissionsschutzes (Immissionsschutz-
Zusténdigkeitsverordnung - ImSchZuVO) Vom 11. Mai 2010

/15/ Landesanstalt fiir Umwelt Baden-Wirttemberg (LUBW),
Ergebnisse der Umgebungslarmkartierung 2022, https://www.lubw.baden-
wuerttemberg.de/laerm-und-erschuetterungen/laermkarten
Berechnungsmodell der Larmkartierung nach BUB und nach RLS-19 im Format Shape

/16/ Stadt Wertheim, Verkehrszahlen Bestenheider Landstralle, Bestenheider Hohenweg, Berliner
Ring, Stand 2024

/17/ Wolfel Engineering GmbH + Co. Kg, Larmaktionsplan der Stadt Wertheim gemaR § 47d
Bundes-Immissionsschutzgesetz, 08.11.2019

/18/ Wolfel Engineering GmbH + Co. Kg, ,,IMMI* Release 20241121, Programm zur

Schallimmissionsprognose qualitatsgesichert nach DIN 45687:2006 bzw. 1SO 17534-1:2015,
Uberprift durch A-QNS


https://www.lubw.baden-wuerttemberg.de/laerm-und-erschuetterungen/laermkarten
https://www.lubw.baden-wuerttemberg.de/laerm-und-erschuetterungen/laermkarten
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2 Zusammenfassung

Die grofie Kreisstadt Wertheim liegt etwa 140 km nérdlich der Landeshauptstadt Stuttgart im Norden
Baden-Waurttembergs und hat rund 23.000 Einwohner. Wertheim ist die norddstlichste Stadt in Baden-
Wirttemberg und liegt unmittelbar an der Miindung der Tauber in den Main. Der Main stellt gleichzeitig
die nordliche Stadt- sowie die Landesgrenze zum Freistaat Bayern dar. Die Stadt hat eine Gesamtflache
von rund 139 km?2 und umfasst neben der Kernstadt mit fiinf Stadtteilen 15 Ortschaften.

GemaR § 47 d BImSchG /2/ ist die Stadt Wertheim dazu verpflichtet, auf Grundlage der L&rmkartierung
2022 und unter Information und Beteiligung der Offentlichkeit die Fortschreibung des Larmaktionsplans
2019 durchzufihren und an die EU-Kommission zu Gbersenden. Ziel der Larmaktionsplanung ist es,

Belastungsschwerpunkte innerhalb der Stadt zu tberprifen und die Larmbelastung weiter zu reduzieren.

Zustandige Behdorde fur die Larmaktionsplanung in der Stadt Wertheim ist das Referat fur Stadtplanung,
Umwelt- und Klimaschutz in Kooperation mit dem Referat fiir Offentliche Ordnung.

In der Larmkartierung 2022 fur die HauptverkehrsstraRen wurden durch das Landesamt fur Umwelt
Baden-Wurttemberg (LUBW) im Stadtgebiet Wertheim die Landesstralen L 2310 und L 508 sowie die
Bundesautobahn BAB A 3 kartiert. Die an der Autobahn liegenden Siedlungsgebiete Bettingen und
Dertingen werden hier in Abstimmung mit der Stadt Wertheim nicht weiter berticksichtigt, da im Rahmen
des 6-spurigen Ausbaus eine umfassende Larmschutzplanung umgesetzt wurde.

Im Sinne einer konsequenten Larmaktionsplanung hat sich die Stadt Wertheim entschieden, eine
Nachkartierung nach den Richtlinien flir den Larmschutz an StraBen (RLS-19) mit korrigierten
Verkehrsdaten und zusétzlichen Stralien durchfilhren zu lassen. Diese aktualisierten Daten fuihren zu
realistischeren Larmpegeln und L&rmbetroffenheiten als in der urspriinglichen Larmkartierung 2022
ausgewiesen.

Mit den Ergebnissen der Nachkartierung wurde eine Hotspot-Analyse durchgefihrt, um Gebiete mit einer
hohen Anzahl an larmbelasteten Anwohnenden aus der Aktionsplanung 2019 zu tberpriifen bzw. neu zu
identifizieren, in denen Beurteilungspegel Uber 55 dB(A) in der Nacht auftreten.

Dabei konnten insgesamt 10 Hotspots in den Bereichen Bestenheid Mitte, Bestenheid Siid,
BismarckstraRe, UihleinstralRe, Innenstadt Ost, Eichel Mitte, Eichel Ost, Urphar, Berliner Ring und
Bestenheider Hohenweg identifiziert werden, von denen in 7 Bereichen vordringlicher Handlungsbedarf
besteht (in Bestenheid Mitte, Bestenheider Hohenweg und Berliner Ring sind die Belastungen
vergleichsweise gering).

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurden verschiedene fiir die Stadt Wertheim geeignete MalRnahmen
zur L&rmminderung diskutiert. In den Aktionsplan aufgenommen wurden umfassende Reduzierungen der
zuléssigen Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h, 40 km/h und 30 km/h, teilweise nur in der Nacht.

In den Hotspots werden 213 Menschen von Pegeln iber 65 dB(A) am Tag belastet. Pegel der
Gesundheitsgefédhrdung von Gber 70 dB(A) belasten 11 Personen am Tag. In der Nacht werden knapp 100
Menschen von Pegel der Gesundheitsgefahrdung von 60 dB(A) belastet. Unter Annahme der Umsetzung
aller untersuchten Geschwindigkeitsreduzierungen werden in der Nacht 45 % aller
Gesundheitsgefahrdungen durch Larm vermieden.

Besonders larmoptimierte Stralenbeldge wurden nicht vorgesehen, da das untersuchte Strallennetz
kilirzlich saniert wurde bzw. in bestehenden Planungen zeitnah saniert wird.

In die Larmaktionsplanung kénnen bei Erfordernis MalRnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete
aufgenommen werden. Da derzeit keine Entwicklungen zu erwarten sind, die zu einer Verld&rmung von
bestehenden, ruhigen Erholungsgebieten fuhren, werden keine ruhigen Gebiete im Larmaktionsplan
definiert.

Langfristige Mainahmen zur Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs bestehen im standigen
Ausbau des Stadtbusnetzes und des Radwegnetzes.

Die Mitwirkung der Offentlichkeit wird durch 6ffentliche Auslegung des Larmaktionsplans und
Entgegennahme von Hinweisen und Vorschlagen von Mitte April bis Mitte Mai 2025 gewéhrleistet.
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3 Grundlagen der Larmaktionsplanung

3.1 Aufgabenstellung und rechtlicher Hintergrund

Die Stadt Wertheim hat im Jahr 2019 einen L&rmaktionsplan aufgestellt, der auf den Ergebnissen der
L&rmkartierung das Jahres 2012 basiert. Geméal § 47 d BImSchG /2/ sind L&rmaktionsplane alle 5 Jahre
bzw. bei bedeutsamen Anderungen der Larmsituation auch zuvor zu tiberpriifen und gegebenenfalls
fortzuschreiben. Spatestens mit der Larmkartierung des Jahres 2022 ist diese Uberpriifung und
Fortschreibung erforderlich.

Nach § 47d Abs. 2 BImSchG haben Larmaktionsplane und auch deren Uberpriifungen u. a. den
Mindestanforderungen des Anhangs V der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG /1/ zu entsprechen.

Die Aktionsplane mussen danach mindestens folgende Angaben und Unterlagen enthalten:

e eine Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstrallen, der Haupteisenbahnstrecken
oder der Grol¥flughdfen und anderer L&rmquellen, die zu beriicksichtigen sind,

o die zustandige Behorde,

e den rechtlichen Hintergrund,

o alle geltenden Grenzwerte gemaR Artikel 5,

e eine Zusammenfassung der Daten der Larmkarten,

e eine Bewertung der geschétzten Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind, sowie Angabe
von Problemen und verbesserungsbedirftigen Situationen,

o das Protokoll der 6ffentlichen Anhdrungen gemald Artikel 8 Absatz 7,

¢ die bereits vorhandenen oder geplanten Mathahmen zur Larmminderung,

¢ die MaRnahmen, die die zustdndigen Behdrden fiir die ndchsten funf Jahre geplant haben,
einschliellich der Mainahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,

o die langfristige Strategie,

¢ finanzielle Informationen (falls verfugbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalyse, Kosten-
Nutzen-Analyse,

o die geplanten Bestimmungen fiir die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des
Aktionsplans.

In den Aktionsplanen sollten Schatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen (die sich
belastigt flhlen, unter Schlafstdrungen leiden oder anderweitig beeintréchtigt sind) enthalten sein.

Nach § 47 d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu Vorschlagen von Larmaktionsplanen gehort. Die
Offentlichkeit erhalt rechtzeitig und effektiv die Mdoglichkeit sich an der Ausarbeitung und Uberpriifung
der Larmaktionspléne zu beteiligen. Die Ergebnisse der Mitarbeit sind zu beriicksichtigen, die
Offentlichkeit ist tiber die getroffenen Entscheidungen zu unterrichten.
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3.2 Berechnungsvorschriften und Larmschwellen

3.2.1 EU-Umagebungslarmrichtlinie

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG wurde in den Jahren 2005 und 2006 im deutschen Recht in
den Paragraphen 47 a-f des BImSchG sowie in der 34. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verordnung uber die L&rmkartierung) verankert.

Nach der Verordnung tiber die Larmkartierung — 34. BImSchV /4/ sind in der Larmkartierung folgende
Larmindizes zu berechnen:

o Lpay 12 Stunden, beginnend um 6.00 Uhr,
e Lewening 4 Stunden, beginnend um 18.00 Uhr,
e Lnigne 8 Stunden, beginnend um 22.00 Uhr.

Daraus ist der 24-Stunden Larmindex Lpen wie folgt zu bilden:

1 Lpay LEvening*5 LNightt+10
LDEN=10*lgﬁ 1210 10 x4x10 10 +8x10 10

In die weitere Bewertung gehen ublicherweise nur die Larmindizes Lpen (nicht zu verwechseln mit ,, Tag*)
und Lnight ein.

Die Berechnungen erfolgen nach den Berechnungsmethoden fiir den Umgebungslarm von bodennahen
Quellen (BUB) /5/ i. V. m. der Datenbank fiir die Berechnungsmethoden fiir den Umgebungslarm von
bodennahen Quellen (BUB-D) /6/. Die Belastetenzahlen werden nach den Berechnungsmethoden zur
Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (BEB) /7/ ermittelt.

Die vorgenannten Berechnungsmethoden wurden erstmalig in der Larmkartierung des Jahres 2022
angewendet. Die Larmkartierungen der vorhergehenden Stufen erfolgten nach anderen, teils deutlich
abweichenden Methoden. Die Berechnungsergebnisse der aktuellen Kartierung sind daher mit &lteren
Ergebnissen nicht direkt vergleichbar.

Der Kooperationserlass-L&rmaktionsplanung in Baden-Wiirttemberg des Ministeriums fur Verkehr Baden-
Wirttemberg /13/ fiihrt zu Larmschwellen in Abschnitt 2.5.1 aus:

,.Larmbelastungen ab 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht liegen in einem
gesundheitskritischen Bereich. Daher sind Bereiche mit Larmbelastungen ab 65 dB(A) Loen und 55
dB(A) Lnight bei einer qualifizierten Larmaktionsplanung auf jeden Fall zu berticksichtigen. Mit der
Larmaktionsplanung ist durch die Festlegung geeigneter MaBnahmen darauf hinzuwirken, diese Werte
nach Maglichkeit zu unterschreiten. [...]

Vordringlicher Handlungsbedarf zur LA&rmminderung und zur Verringerung der Anzahl der
Betroffenen besteht in Bereichen mit sehr hohen und im Blick auf den Gesundheitsschutz
grundrechtlich relevanten Larmbelastungen ab 70 dB(A) Loen und 60 dB(A) Lnight.“ /13/

3.2.2 Nationale Berechnungs- und Beurteilungsvorschriften

Zum Berechnungsverfahren von Beurteilungspegeln fir stralenverkehrsrechtliche Manahmen
(beispielsweise Geschwindigkeitsbeschrankungen) und zur Gewichtung der Larmsituation fihrt der
Kooperationserlass ebenfalls in Abschnitt 2.5.1 aus:

,.Berechnungsverfahren

Zur Ermittlung der Beurteilungspegel sind bei straenverkehrsrechtlichen MaRnahmen die Richtlinien
fir LArmschutz an StralRen — Ausgabe 2019 — RLS-19 [/8/] anzuwenden. Mit der Novellierung der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [/3/] vom 4. November 2020 wurde zur Berechnung des
Beurteilungspegels fur Stralen die RLS-19 eingefiihrt und ist seit 1. Marz 2021 anzuwenden. Die RLS-
19 sind das aktuellste, auch vom Bundesverordnungsgeber anerkannte Regelwerk fir die Ermittlung
von stralBenbezogenem Verkehrslarm. Die Rechtslage folgte dem wissenschaftlichen
Erkenntnisfortschritt. Die RLS-90 [/9/] sind fachlich tberholt, haben daher ihre Verbindlichkeit
verloren und sind in der Verwaltungspraxis durch die RLS-19 zu ersetzen. Dies gilt bereits vor einer
Anpassung der Larmschutz-Richtlinien-StV [/10/]. Bei Anwendung der RLS-19 sind insbesondere auch
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die dort ausgewiesenen Strafendeckschichtkorrekturwerte zu berticksichtigen (Tab. 4a der RLS-19
unter Ber(cksichtigung ggf. spater erfolgender Aktualisierungen). [...]

Gewichtung der Larmsituation bei der Ermessensausiibung

Die Rechtsprechung orientiert sich bei der Frage, ob geméal § 45 Abs. 9 Satz 3 StVO [/11/] eine
Gefahrenlage gegeben ist, an den Grenzwerten der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV).
Werden die in § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV geregelten Immissionsgrenzwerte uberschritten, haben die
Larmbetroffenen regelmé&Rig einen Anspruch auf ermessensfehlerfreie Entscheidung tiber eine
verkehrsbeschrankende Malnahme (VGH Baden-Wurttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, Az. 10 S
2449/17, Rn. 33).

Bei der Ermessensausiibung zu straBenverkehrsrechtlichen LarmschutzmalRnahmen ist in Bereichen,
die dem Wohnen dienen, zu beachten, dass nach der Larmwirkungsforschung Werte ab 65 dB(A) tags
und 55 dB(A) nachts im gesundheitskritischen Bereich liegen (vgl. VGH Baden-Wurttemberg, Urteil
vom 17. Juli 2018, Az. 10 S 2449/17, Rn. 36)L-1,

Bestehen deutliche Betroffenheiten mit LArmpegeln (ber den genannten Werten, verdichtet sich das
Ermessen zum Einschreiten. Bei einer Uberschreitung dieser Werte um 2 dB(A) reduziert sich das
Ermessen hin zur grundsatzlichen Pflicht zur Anordnung bzw. Durchfiihrung von MalRnahmen auf den
betroffenen StralRenabschnitten.

Bei Larmbeeintréachtigungen oberhalb der o. g. Werte kann von verkehrsrechtlichen MalRnahmen
abgesehen werden, wenn dies mit Riicksicht auf die damit verbundenen Nachteile (z. B. in Bezug auf
Luftreinhaltung, Leistungsfahigkeit, Verkehrsverlagerung, Verkehrsfunktion bei Ortsumfahrungen)
qualifiziert belegt wird und trotz vorhandener Larmbelastung mit gesundheitskritischen Larmpegeln
erforderlich erscheint.

Spétestens bei Larmpegeln ab 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts uberschreitet die La&rmbelastung die
grundrechtliche Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung (BVerwG 9 A 16.16, Beschluss vom 25. April
2018, Rn. 86f). Solche Larmsituationen missen dann abwagungsgerecht gelost werden.“ /13/

AbschlieRend wird Abschnitt 2.5.1 des Kooperationserlasses darauf hingewiesen:

,»Auf das Zustimmungserfordernis nach Ziffer V zu § 45 der VwV-StVO bei MalRhahmen der
Strallenverkehrsbehdrden zum Schutz vor Larm und Abgasen nach § 45 Abs. 1 Nr. 3 und Abs. 1 b Nr. 5
StVO wird gemaR Ziffer VI. zu § 45 der VwV-StVO verzichtet, soweit es sich um MaRnahmen zur
Begrenzung der zuléssigen Hochstgeschwindigkeit (Zeichen 274) im Innerortsbereich handelt.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung sind die unteren Strallenverkehrsbehdrden als zustandige
Fachbehorde weiter zu beteiligen, da sie fur die Durchsetzung der verkehrsrechtlichen Manahmen
zustandig sind. Es entfallt jedoch der bisherige Zustimmungsvorbehalt der Regierungsprasidien als
hohere Strallenverkehrsbehdrden.

Die Ausflihrungen zu stralRenverkehrsrechtlichen LarmschutzmaBnahmen nach § 45 StVO [...] sind mit
Referat 46 des Verkehrsministeriums als oberster StralRenverkehrsbehdrde abgestimmt und gelten
unabhé&ngig davon, ob straBenverkehrsrechtliche LarmschutzmaRnahmen eigensténdig oder als
Malinahme eines Larmaktionsplans ergriffen werden sollen. Sie sind von den Verkehrsbehdrden zu
beachten.*/13/

847d Abs. 6i. V. m. § 47 Abs. 6 BImSchG stellt keine eigenstdndige Rechtsgrundlage fir die Anordnung
von La&rmminderungsmalinahmen dar. Diese kdnnen nur umgesetzt werden, wenn sie nach Fachrecht
zuléssig sind und rechtsfehlerfrei in einen Larmaktionsplan aufgenommen wurden. Bei der Umsetzung
von Mallnahmen eines Larmaktionsplans prift die Fachbehdrde, ob die gesetzlichen Voraussetzungen auf
der Tatbestandseite vorliegen und das Ermessen durch die planaufstellende Behdrde rechtsfehlerfrei
ausgelibt wurde. Ist dies gegeben, ist die Fachbehdrde zur Umsetzung verpflichtet.

Bei der Festlegung verkehrsbeschrankender MaBnahmen in Larmaktionsplénen sind die in den
Larmschutz-Richtlinien-StV genannten Kriterien in den Abwagungsprozess einzubeziehen und
entsprechend zu bewerten.
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GemaR der Richtlinie kommen straRenverkehrsrechtliche Manahmen insbesondere dann in Betracht,
wenn am Immissionsort die folgenden Beurteilungspegel, berechnet nach RLS-90%, iiberschritten werden:

Tabelle 3.1: Orientierungswerte Larmschutz-Richtlinien-StV

Nutzung tags/ dB(A) nachts/ dB(A)

Krankenhauser, Schulen, Kurheime, Altenheime,

Wohn- und Kleinsiedlungsgebiete 70 60
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 72 62
Gewerbegebiete 75 65

3.3 Untersuchungsraum und Hauptlarmquellen

3.3.1 Untersuchungsraum

Die grofle Kreisstadt Wertheim liegt etwa 140 km nérdlich der Landeshauptstadt Stuttgart im Norden
Baden-Wirttembergs und hat rund 23.000 Einwohner. Wertheim ist die norddstlichste Stadt in Baden-
Wirttemberg und liegt unmittelbar an der Miindung der Tauber in den Main. Der Main stellt gleichzeitig
die nordliche Stadt- sowie die Landesgrenze zum Freistaat Bayern dar. Die Stadt hat eine Gesamtflache
von rund 139 km?2 und umfasst neben der Kernstadt und funf Stadtteilen 15 Ortschaften. Die Lage des
Stadtgebiet Wertheims ist in Abbildung 3.1 dargestellt.

Das Stadtgebiet Wertheims wird durch die Landesstral3e L 2310 in ost-westlicher Richtung durchzogen,
Wertheim selber wird darliber hinaus von den Landesstralen L 508 und L 506 aus stidlicher Richtung
bedient. Im Nord-Osten wird das Stadtgebiet durch die Autobahn A 3 zwischen Wirzburg und Frankfurt
durchzogen und Uber die Anschlussstelle 66 ,,Wertheim/Lengfurt* angebunden. Unweit der
Anschlussstelle zur A 3 zweigt 6stlich von Bettingen die L 617 von der L 2310 ab, bevor sie (iber die
Landesgrenze in den Freistaat Bayern tritt und zur Staatsstralle St 2299 wird. Neben der guten Anbindung
durch die StraRe wird die Stadt Wertheim dartiber hinaus durch die Bahnstrecke 4920 mit zahlreichen
Regionalzligen bedient.

Von den funf Stadtteilen und 15 Ortschaften im Stadtgebiet Wertheim sind von relevanten Pegeln der
Larmkartierung (Loen Uber 65 dB(A), Lnigh: Uber 55 dB(A)) lediglich die Innenstadt Wertheim sowie die
Stadtteile Bestenheid, Eichel/Hofgarten und die Ortschaft Urphar betroffen. Die Ortschaften Bettingen
und Dertingen an der A 3 sind durch bestehende Larmschutzwande bereits vor den genannten
Pegelliberschreitungen geschitzt und somit nicht Bestandteil der L&rmaktionsplanung.

! Berechnungen nach RLS-90 sind gemaR Kooperationserlass nicht mehr erforderlich. Die Orientierungswerte sind
auf Berechnungen nach RLS-19 anzuwenden.



/Wélfel Berichtsnummer Datum Seite

Y0196.009.01.002 14.11.2025 10

3.3.2 Hauptlarmguellen

Hauptlarmquellen sind kartierte Hauptverkehrsstralen mit einem Verkehr von mehr als 3 Mio.
Fahrzeugen pro Jahr. Der Gemeinde steht es frei, zusatzliche Straen in die L&rmaktionsplanung
aufzunehmen. Diese Ergédnzung wurde fur zwei StraRen vorgenommen (siehe Abbildung 3.1):

Tabelle 3.2: Hauptlarmquellen und zusatzliche Strallen

Stadtteil/Ortschaft StraBe

Innenstadt L 2310 (Packhofstrae, Eichelgasse)
L 508 (Bismarckstr., Neue VVockenroter Steige)
Berliner Ring (Erganzung)

Bestenheid L 2310 (Bestenheider Landstralie)
Bestenheider Hohenweg (Ergénzung)

Eichel/Hofgarten L 2310 (Wiirzburger StralRe)

Urphar L 2310 (MaintalstraBe)

Die Priifung des akustischen Kartierungsmodells der Larmkartierung? hat ergeben, dass die L 2310 im
Bereich der gesamten Bestenheider Landstralle (zwischen Mainbriicke der L 508 und Ortsausgang West
von Bestenheid) dort nicht beriicksichtigt wurde. Dieser Straflenabschnitt wurde in das RLS-19-
Berechnungsmodell der Larmaktionsplanung als Korrektur aufgenommen.

Bestenheid

Eichel/
Hofgarten

Wertheim

Urphar

HauptverkehrsstraBe LUBW-Larmkartierung
Zusatzlich kartierte StraRe im LAP

A 0 1 2 3 4
=== === IKilometer

Abbildung 3.1: Untersuchungsraum Stadt Wertheim mit nach RLS-19 kartierten StralRen (ohne BAB A 3)

2 Das Berechnungsmodell mit Verkehrsparametern nach BUB und nach RLS-19 wurde den Gemeinden vom LUBW
/15/ tibergeben
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3.4 Zustandigkeit
Die Zusténdigkeiten fur die Larmaktionsplanung ist in § 47e Abs. 1 und 4 BImSchGi. V. m. 8 6
ImSchZuVO /14/ geregelt. Zustandig fur die Aufstellung von L&rmaktionsplénen sind demnach
die Stadte und Gemeinden fir

o Ballungsrdume,

o HauptverkehrsstraRen,

e nicht-bundeseigene Haupteisenbahnstrecken und

e Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit MaRnahmen, die nicht in Bundeshoheit liegen,
das Regierungsprasidium Stuttgart fiir den

e Flughafen Stuttgart,
das Eisenbahn-Bundesamt (EBA)

o flr die Aufstellung eines bundesweiten Larmaktionsplanes fiir Haupteisenbahnstrecken des
Bundes mit MalRnahmen in Bundeshoheit.

Die Larmaktionsplanung stellt fir Stadte und Gemeinden eine weisungsfreie Pflichtaufgabe dar, d. h.
diese Aufgaben werden von den Stadten und Gemeinden eigenstandig im Rahmen der kommunalen
Selbstverwaltung wahrgenommen /13/.

Zustandige Behdrde fur die Larmaktionsplanung von HauptverkehrsstraRen ist damit die

Stadtverwaltung Wertheim

Referat flr Stadtplanung, Umwelt- und Klimaschutz

in Kooperation mit dem Referat fiir Offentliche Ordnung

MuhlenstraRe 26

97877 Wertheim

Die Larmaktionsplanung wird nach Fertigstellung auf der Homepage der Stadt Wertheim
(www.wertheim.de) verdffentlicht und kann im Rathaus (Muhlenstralle 26) zu den Geschéftszeiten
eingesehen werden.
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4 Analyse der Larm- und Konfliktsituation

4.1 Vorgehensweise

Die Zusammenfassung der Daten aus den L&rmkarten erfolgt (iber die Darstellung der Belastungsstatistik
2022 der Larmkartierung durch das LUBW. In diesen Daten sind die Korrektur der Bestenheider
Landstrafle und die weiteren erganzten Stralen (siehe Kapitel 3.3.2) nicht enthalten.

Die um die entsprechenden Stral3en korrigierte und ergénzte Larmbelastung wird ber Neu-Berechnungen
nach RLS-19 dargestellt.

Ein Vergleich mit der Belastungsstatistik des Jahres 2012 aus der L&rmaktionsplanung 2019 wird nicht
vorgenommen, da die unterschiedlichen Berechnungs- und Analysemethoden einen solchen Vergleich
nicht zulassen.

4.2 Belastungsstatistik LUBW

Die Larmkartierung des LUBW weist folgende Belastungen aus:

2. Bewertung der Ist-Situation
2.1 Anzahl von Personen, die Verkehrslarm ausgesetzt sind (gemaB Larmkartierung) [5]

2.1.1 Hauptverkehrsstral3en

Angaben (iber die geschdtzte Zahl der betroffenen Menschen in den Isophonenbdndern

LDEN [dB(A)] >55-59 | >60-64 | >65-69 | 57074 | 575
Anzahl Betroffene 1.251 968 295 94 4
LNIGHT [dB(A] >50-54 || >55-59 | >60-64 | >6569 | >70 ||
Anzahl Betroffene 1280 || s08 | 100 20 o |

Angaben (ber larmbelastete Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenhduser im kartierten Gebiet

LDEN [dB(A)] >55 >65 >75
Fliche [km?] 17,3 6,9 1,5
Wohnungen [Anzahl] 1244 187

Schulgebdude [Anzahl] 8 4 0
Krankenhausgebaude [Anzahl] 0 0 0

Angaben zur geschatzte Zahl der gesundheitsschddlichen Auswirkungen und Beldstigungen

Falle ischdmischer |Fille starker Falle starker
Herzkrankheiten |Beldstigung Schlafstérung
Anzahl Betroffene 1 423 112

2.2 Zusammenfassung der Daten aus den Larmkarten [6]

Anzahl der Personen, die in dem vom Ldarmaktionsplan erfassten Gehiet...

... einer Lirmbelastung ab 55 dB(A) LDEN durch Ldrm von 5612
Hauptverkehrsstralsen ausgesetzt sind
... einer Lirmbelastung ab 50 dB(A) LNight durch Lirm von 1908
Hauptverkehrsstralien ausgesetzt sind

Abbildung 4.1: Belastungsstatistik 2022 LUBW /15/ (Darstellung aus der Berichterstattung an die EU)
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Mit 393 Personen, die einer Larmbelastung ab Lpen 65 dB(A) ausgesetzt sind und 628 Personen ab einem
Lnight von 55 dB(A) (in Abbildung 4.1 rot umrandet) besteht die Notwendigkeit einer qualifizierten
Larmaktionsplanung (siehe Kapitel 3.2.1).

4.3 Berechnungen nach RLS-19

Die fir die Larmaktionsplanung wesentliche Analyse der Larm- und Konfliktsituation und die darauf
aufbauende Wirkungsanalyse von larmmindernden MalRnahmen erfolgt (iber Berechnungen nach RLS-19
mit der Software IMMI /18/. Fiir diese Berechnungen wurde das akustische Berechnungsmodell® der
Larmkartierung iibernommen und mit folgenden Anderungen, Korrekturen und Ergéanzungen versehen:

e Aufnahme der Bestenheider Landstralle (Quelle Verkehrszahlen: Stadt Wertheim /16/). Eine
geplante Belagsanierung mit Asphaltbeton wurde vorausgreifend berlicksichtigt.

e Ergénzung Berliner Ring und Bestenheider Hohenweg (Quelle Verkehrszahlen: Stadt Wertheim
/16/). Ohne Berucksichtigung einer Belagsanierung angenommen (,,GulRasphalt®)

o Korrektur Landesstrale L 2310, Taubermiindung bis 6stlicher Ortsausgang Eichel: Der gesamte
Abschnitt ist tatsdchlich mit einem StraRenbelag des Typs Asphaltbeton bzw. Splittmastixasphalt
versehen. Abweichend davon wurde in der La&rmkartierung (mit Ausnahme eines kurzen
Abschnittes im westlichen Eichel) ein um 2 dB ,,lauterer” Guf3asphalt kartiert.

o Korrektur Neue Vockenroter Steige: In der Larmkartierung wurde stadteinwérts in der Kurve ,,Am
Tannenberg“eine zu hohe zul. Geschwindigkeit (60 km/h) angesetzt.

o Korrektur Mainbriicke Wertheim einschl. Zufahrt Eichelsteig: in der Larmkartierung fehlerhaft
mit dem Verkehr der L 2310 und einer zul. Geschwindigkeit von 100 km/h beriicksichtigt. Diese

StraBBenabschnitte waren tatséchlich nicht zu kartieren und blieben bei der Neuberechnung
unberiicksichtigt.

o Bismarckstrafle: Berlicksichtigung einer geplanten Belagsanierung mit Asphaltbeton
(,GuRasphalt“ in der L&rmkartierung).

Die resultierende L&rmkarte der Beurteilungspegel Ltag und Luacht ist auf den Seiten A-1 und A-2
dokumentiert.

Fir die Belastungsstatistik wird an jedem Geb&ude der jeweils hochste berechnete Beurteilungspegel
herangezogen und der Gesamtzahl der Einwohnenden zugeordnet:

Tabelle 4.1: Belastete Personen oberhalb von Larmschwellen, Berechnung nach RLS-19

Tag Nacht
> 65 dB(A) | > 67 dB(A) | > 70 dB(A) | >55 dB(A) | > 57 dB(A) | > 60 dB(A)
241 123 11 525 260 101

Auch mit 241 Personen, die einer Larmbelastung ab Lrag 65 dB(A) ausgesetzt sind und 525 Personen ab
einem Lnacht VOn 55 dB(A) besteht die Notwendigkeit einer qualifizierten La&rmaktionsplanung (siehe
Kapitel 3.2.1).

Die genannten Belastungszahlen nach RLS-19 sind aus folgenden Grinden nicht mit den
Belastungszahlen der Larmkartierung vergleichbar:

¢ Beurteilungszeit von Lrag entspricht nicht Loen (Tag, Abend, Nacht)
e Modelldaten in RLS-19-Berechnung gegeniber Larmkartierung verandert/korrigiert
e Personenzuordnung zu Pegeln am Gebdude unterschiedlich

3 Das Berechnungsmodell wurde einschlieBlich der Verkehrsparametern nach RLS-19 vom LUBW (ibergeben
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Fir die ausgewiesenen Betroffenheiten Gber 65 dB(A) am Tag bzw. 55 dB(A) in der Nacht ,,verdichtet
sich das Ermessen zum Einschreiten (siehe Kapitel 3.2.2). Bei Uberschreitung der Werte 67 dB(A) bzw.
57 dB(A) (Tag/Nacht) reduziert sich das Ermessen hin zur grundsatzlichen Pflicht zur Anordnung bzw.
Durchfuihrung von Malinahmen auf den betroffenen StraRenabschnitten.

Spétestens bei Larmpegeln ab 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts tberschreitet die Larmbelastung die
grundrechtliche Schwelle zur Gesundheitsgefdhrdung. Solche Larmsituationen miissen dann
abwagungsgerecht geldst werden. /13/

5 Malnahmenplanung

5.1 Allgemeine MaBnahmenplanung

5.1.1 Vorbemerkung

Mit der Fortschreibung des Larmaktionsplans hat sich die Stadt Wertheim dazu entschlossen, die Larmbe-
lastung und damit die Anzahl larmbetroffener Personen weiter zu senken. Zur L&rmminderung kommt
grundsétzlich eine Vielzahl von L&rmminderungsmafnahmen in Betracht, von denen sich je nach ortlicher
Situation jedoch meist nur wenige MaRnahmen sinnvoll umsetzen lassen.

In der Larmaktionsplanung geht es mal3geblich darum, L&rm am Ort der Entstehung (Emissionsort) zu
vermeiden bzw. zu vermindern (siehe Abbildung 5.1, Ebene 1). Dariiber hinaus besteht die Mdglichkeit,
Larmemissionen raumlich in weniger belastete Gebiete zu verlagern oder aktiven/passiven Larmschutz zu
betreiben (Ebene 2). Erst wenn die Larmminderungspotentiale vorgenannter Handlungsmaoglichkeiten
erschopft sind, kommen Minderungsmalinahmen am Einwirkort (Immissionsort) in Betracht (Ebene 3).
Mit dieser Rangordnung folgt die Larmaktionsplanung einem wichtigen Grundprinzip des
Umweltschutzes, negative Umweltauswirkungen vorrangig an der Quelle zu vermeiden. Eine
Malnahmenplanung unmittelbar am Immissionsort kann punktuell zwar hohes Potential aufweisen, in der
Flache bieten solche MaRnahmen jedoch keine umfassende Larmminderung.

Somit sind aktive MaRnahmen an der Entstehungsquelle passiven Malinahmen am Einwirkort
vorzuziehen.

5.1.2 Aktive SchallschutzmaRnahmen

Die pauschale Wirksamkeit von aktiven MalRnahmen zur Larmminderung wird in Tabelle 5.1
veranschaulicht. ,,Sehr positive Auswirkungen* (++) haben demnach unter den Matnahmen, auf die die
Stadt Wertheim einen Einfluss hat, die Reduzierung der Geschwindigkeit, larmmindernde
Fahrbahnbelége, instandgesetzte Fahrbahnbeldge und Schallschutzwénde.

Die Reduzierung der Geschwindigkeit als Minderungsmanahme wird ausfiihrlich in Kapitel 5.3
behandelt. Dieser Malinahmentyp bildet den Schwerpunkt der vorliegenden Larmaktionsplanung.

Larmmindernde Fahrbahnbelédge bzw. Instandsetzungen von Fahrbahnbeldgen wurden in der Stadt
Wertheim bereits umfassend umgesetzt. Im Abschnitt der L 2310 von der Kreuzung mit der L 508 bis zum
oOstlicher Ortsausgang Eichel/Hofgarten und auf der L 508 Uihleinstrale bis Ortsausgang Wertheim kamen
dabei Asphaltbeton AC 11 oder Splittmastixasphalt zum Einsatz*. Fiir den Abschnitt der L 2310 von der
Kreuzung mit der L 508 bis zum westlichen Ortsausgang Bestenheid und die L 508 Bismarckstraf3e sind
vergleichbare Sanierungen in den kommenden 5 Jahren fest eingeplant (siehe Seite A-3). In den
Berechnungen zur Larmaktionsplanung wird auf den genannten StraRen ein Asphaltbelag der Qualitét

AC 11 (bzw. Splittmastix) vorausgesetzt. Ausgenommen davon sind der Bestenheider Hohenweg und der
Berliner Ring, deren Belagsanierung in den kommenden 5 Jahren nicht vorgesehen ist.

Bei zukinftigen Belagsanierung sollte geprift werden, ob besonders larmmindernde Verfahren zum
Einsatz kommen konnen.

4 GemaR RLS-19 bewirken Asphaltbeton AC 11 bzw. Splittmastixasphalt eine Pegelminderung von knapp 3 dB
gegenuber nicht geriffeltem GuRasphalt (letzterer wird in der RLS-19 als Referenz herangezogen)
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Schallschutzwénde erreichen eine relevant larmmindernde Wirkung erst bei deutlicher Unterbrechung der
Sichtachse zwischen Larmquelle und Empfangsort. Im innerstédtischen StraRenbereich kommen
Schallschutzwénde daher meist nicht in Betracht und werden auch nicht gewiinscht. Schallschutzwande
werden in der vorliegenden Larmaktionsplanung in Abstimmung mit der Stadt Wertheim daher nicht
weiter untersucht.

Stadtebauliche MaBnahmen E ben e 1 -
wie z.B.: Nutzungszuordnung Flachenhafte
Malnahmen

Verkehrliche MaBnahmen
wie z.B.: Vermeidung von
Individualverkehr durch
Forderung von OPNV und
Rad-/ FulBgangerverkehr
Flédchenhafte Verkehrs-
beruhigung
Einrichtung von Parkzonen
Schwerverkehrswegweisung

Stidtebauliche Ebene 2:
MaBnahmen o i
Linienhafte
Verkehrliche Mallnahmen

MaBnahmen wie z.B.:
Verkehrsregelung
Verkehrsverlagerung
einander erganzende verkehr-
liche EinzelmalBnahmen

Aktiver/Passiver Lirmschutz |
wie z.B.: Gewerbesanierung, '
Larmschutzwénde, Schallschutz-
fenster

Fahrbahneinbauten wie z.B.:

Plateaus, Engstellen, Mittelinseln E b ene 3 .
Reduzierung des
Fahrbahnquerschnittes ;:%ﬁ:ﬁ:i?en

Knotenumbauten wie z.B.:
Kreisverkehre
Vollaufpflasterungen

Verkehrsregelnde MaB-
nahmen wie z.B.:
LSA-Steuerung

Geschwindigkeitssenkung

Baulicher Larmschutz wie z.B.:
Larmschutzfenster

Gesamtstadtische
Larmminderung

Abbildung 5.1: Ebenen der L&rmminderungsplanung (Quelle: PGT Umwelt und Verkehr GmbH,
"Handbuch L&rmaktionspléane™, 2015).
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Tabelle 5.1: Wirksamkeit von Manahmen zur L&rmminderung und Luftreinhaltung /12/
. raumliche Wirkung/ .
Mafinahme Larm | Luft . Zeitrahmen
Sekundireffekte
Reduzierung der fahrzeugseitigen Schadstoffemis-
— £ geettie 0 ++ entsprechend der
- — - - gesamtstiadtische Wirkung technischen Ent-
Redumerung der fahrzeugseitigen Gerduschemis- e 0 wicklung
sionen
Reduzierung der Kfz-Verkehrsmenge durch weit-
gehende 0+ 0+ | gesamtstadtische Wirkung;
Modal-Split-Anderungen positive Effekte Verkehrsre- | langfristig
e . . duzierung
Gesamtstddtische Reduzierung der Lkw-Anteile 0+ +
Verkehrslenkung und n =
-umverteilung Straflenraum,; kurz- bis mittel-
] ] ] - Verdriangungseffekte fristig
Kleinrdumige Reduzierung der Lkw-Anteile 1 g
Erhéhung der Anteile schadstoffarmer Fahrzeuge 0 " Kurzfr.; bei
im Straflenraum Straflenraum,; technischer Wei-
Erhohung der Anteile ldrmarmer Fahrzeuge im 1 0t ggf. Verdrangungseffekte terentwicklung
Stralenraum nachl. Effekte
. e Straflenraum; .
++ + ? . .
Reduzierung der Geschwindigkeit 0 Ehihune Verkehrssichorhioit: kurzfristig
Verbesserung des Verkehrsflusses i + | StraBenraum
Straflenraum; ltfl,lrz,' bis mittel-
Immissionsmindernde StraBenraumorganisation 0+ 0+ | ggf. Verbesserung Verkehrs- ristig
abwicklung
.. . kurz- bis mittel-
Larmmindernder Fahrbahnbelag ++ 0 | StraBenraum gl
fristig
Instandsetzung der Fahrbahnoberflache ++ +
Verlegen der Fahrstreifen in StraBenmitte + 0 | StraBenraum lifr?:‘i-g bt
Schallschutzwand - 0+ | StraBenraum lf<gr;- DishmgEl
ristig
Bewertung: ket sehr positive Auswirkungen
+ positive Auswirkungen
0 weitgehend wirkungsneutral (0+ mit positiver Tendenz, 0- mit negativer Tendenz)

D Sehr positive Auswirkung und im Rahmen der Larmaktionsplanung umsetzbar
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5.1.3 Passive SchallschutzmalRnahmen

Sind keine aktiven emissionsseitigen MalRnahmen umsetzbar oder fiihren diese nicht zu einer
ausreichenden Minderung, so kénnen Schallschutzfenster, schallgeddmmte Luftungseinrichtungen
und/oder andere passive Schallschutzmalinahmen fur Wohn-, Aufenthalts- und Schlafrdume Anwohnende
(zusétzlich) vor Larm schitzen. Schallschutzfenster und schallgeddmmte Luftungseinrichtungen haben im
Aulenbereich, flir Balkone, Terrassen und Loggien zwar keine Wirkung, im Innenraum gewahrleisten sie
jedoch die Einhaltung gesunder Wohnverhéltnisse. Dies gilt insbesondere fiir die Nacht, in der gemaR
Larmwirkungsforschung in Schlafraumen Pegel von 30 dB(A) nicht tiberschritten werden sollten.

Schallschutzfenster werden je nach erforderlichem Schallddmmmal in unterschiedliche
Schallschutzklassen unterteilt. Die erforderlichen Schallddmmmalie der Schallschutzklassen 1 und Il
werden bereits beim Einbau von Fenstern herkémmlicher Bauweise gewahrleistet. Erst wenn aufgrund
hoher Auf3enlarmpegel SchallddmmmaRe der Schallschutzklasse 111 oder héher erforderlich sind, kommen
spezielle Schallschutzfenster mit erhohten Schallddmmmalien zum Einsatz.

Im Rahmen der Larmsanierung an bestehenden Straflen und Schienenwegen kénnen passive
SchallschutzmalRnahmen mit maximal % der anfallenden Gesamtkosten bezuschusst werden. Die
Finanzierung von passiven SchallschutzmaBnahmen im Rahmen der Larmsanierung erfolgt durch das
Regierungsprasidium Stuttgart. Es besteht allerding kein Rechtsanspruch auf Bezuschussung und die
Bewilligung ist nur im Rahmen vorhandener Haushaltsmittel mdglich.

Der Kartendarstellung auf Seite A-3 sind mit dem Eintrag ,,Fenster Abschnitte zu entnehmen, in denen
eine zusatzliche La&rmminderung durch passiven Schallschutz empfohlen wird.

5.2 Identifikation von Belastungsschwerpunkten (Hotspots)

Die in Tabelle 4.1 ermittelten Belastungen oberhalb von Larmschwellen sind tber die Einfarbung von
Gebé&uden, in denen larmbelastete Personen wohnen, auf Seite A-3 kartografisch dargestellt. Es bilden sich
10 Belastungsbereiche (Hotspots) heraus, die teilweise bereits in der Larmaktionsplanung 2019 untersucht
wurden und in der vorliegenden Planung identisch dazu nummeriert sind. Hinzugekommen sind Urphar
und mit geringer Belastung der Berliner Ring und der Bestenheider Héhenweg. Bestenheid Mitte ist
ebenfalls nur gering belastet und wird informativ weiter mit aufgefiihrt.

Detailkarten der Hotspots mit betroffenen Gebauden im Nullfall ohne Minderungsmafnahmen sind auf
den Seiten A-4 bis A-10 dargestelit.

5.3 MaBnahmenplanung von Geschwindigkeitsreduzierungen

Mit der Absenkung der Larmschwellen unter die Werte der Larmschutz-Richtlinien-StV, der
vereinfachten Berechnung nicht in allen Geschossebenen und den weiteren verwaltungstechnischen
Vereinfachungen (siehe Kapitel 3.2.2 und /13/) hat das Ministerium flir Verkehr Baden-W(rttemberg in
seinem Kooperationserlass die Umsetzung von Geschwindigkeitsreduzierungen erheblich erleichtert.

Im Rahmen der vorbereitenden L&rmaktionsplanung wurde daher zunéchst von den beteiligten
Fachbehdérden unter Einbezug von Zwischenergebnissen geprift, in welchen Hotspots
Geschwindigkeitsreduzierungen infrage kommen und um welchen Betrag die Absenkung erfolgen soll.
Die Ubersicht der MaBnahmenplanung auf Seite A-3 zeigt die aktuell zul. Hochstgeschwindigkeiten und
die geplanten reduzierten Geschwindigkeiten.

Die aus den Reduzierungen resultierenden Larmentlastungen werden aus den in Kapitel 4.3 beschriebenen
Berechnungen abgeleitet. Dazu erfolgt eine weitere Berechnung mit entsprechend reduzierten
Geschwindigkeiten und die ,,Einwohnenden tber Larmschwellen* werden flr beide Szenarien und jeden
Hotspot ausgegeben und in Tabelle 5.2 und Tabelle 5.3 tber die Differenz der Einwohnenden miteinander
verglichen (Hotspots ohne MalRnahme werden mit aufgefihrt):
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Tabelle 5.2: Einwohnende Uber Larmschwellen in Hotspots 1 bis 6
1 Bestenheid Mitte, Einwohnende (iber Larmschwellen
Tag Nacht
dB(A):| =65 > 67 >70 >55 >57 > 60
Bestand 50 km/h 0 0 0 19 0 0
2 Bestenheid Siid, Einwohnende tber Larmschwellen
Tag Nacht
dB(A):| >65 > 67 >70 >55 >57 > 60
Bestand 70 km/h 43 43 11 43 43 43
3 BismarckstraBe/Bahnhofstrale, Einwohnende tber Larmschwellen
Tag Nacht
dB(A):| =65 > 67 >70 >55 > 57 > 60
Bestand 50 km/h 30 2 0 75 30 0
MalRnahme 30 km/h 16 0 0 31 17 0
Differenz Einwohnende -14 -2 0 -44 -13 0
4 Uihleinstralle, Einwohnende Uber Larmschwellen
Tag Nacht
dB(A):| =65 > 67 >70 >55 >57 > 60
Bestand 50 km/h 41 15 0 113 41 0
MaRnahme 30 km/h 0 0 0 50 0 0
Differenz Einwohnende -41 -15 0 -63 -41 0
5 Innenstadt Ost, Einwohnende (ber Larmschwellen
Tag Nacht
dB(A):| =65 > 67 >70 >55 > 57 > 60
Bestand 50 km/h 62 41 0 83 68 35
Malnahme 40 km/h 73 62 9
- . Nur Nacht
Differenz Einwohnende -10 -6 -26
6 Eichel Mitte, Einwohnende Uber Larmschwellen
Tag Nacht
dB(A):| >65 > 67 >70 >55 > 57 > 60
Bestand 70 km/h 3 3 0 62 11 3
Malnahme 50 km/h Nur Nacht 3 0 0
Differenz Einwohnende -59 -11 -3

Seite
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Tabelle 5.3: Einwohnende (iber L&rmschwellen in Hotspots 6 bis 10 und Gesamtwirkung

7 Eichel Ost, Einwohnende Gber Larmschwellen

Tag Nacht
dB(A):| =65 > 67 >70 >55 >57 >60
Bestand 50 km/h 19 13 0 33 28 13
MafRnahme 40 km/h 28 19 0
Differenz Einwohnende Nur Nacht -5 -9 -13
8 Urphar, Einwohnende Uber Larmschwellen
Tag Nacht
dB(A):| >65 > 67 >70 >55 > 57 >60
Bestand 50 km/h 15 5 0 29 17 5
Malnahme 40 km/h Nur Nacht 24 11 2
Differenz Einwohnende -5 -6 -3
9 Berliner Ring, Einwohnende tiber L&rmschwellen
Tag Nacht
dB(A):| >65 > 67 >70 >55 >57 >60
Bestand 40 km/h 0 0 0 15 0 0
10 Bestenheider H6henweg, Einwohnende Uber La&rmschwellen
Tag Nacht
dB(A):| >65 > 67 >70 >55 > 57 >60
Bestand 50 km/h 0 0 0 12 0 0
Malnahme 40 km/h Nur Nacht 0 0 0
Differenz Einwohnende -12 0 0
Summe alle Hotspots, Einwohnende tiber Larmschwellen
Tag Nacht
dB(A):| =65 > 67 >70 >55 >57 >60
Bestand 213 122 11 484 238 99
Malnahmen 158 105 11 286 152 54
Differenz Einwohnende -55 -17 -0 -198 -86 -45
Relativ -26 % -14 % -0 % -41 % -36 % -45 %

Seite
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Die Differenzbetrachtungen zeigen, dass mit den untersuchten Geschwindigkeitsreduzierungen zahlreiche
Personen von der Uberschreitung von Pegelschwellen entlastet werden konnen. Verbleibende
Uberschreitungen sollten weitestmdglich durch passive MalRnahmen (siehe Kapitel 5.1.3) geldst werden.
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5.4  Schutz ruhiger Gebiete

Die Umgebungslarmrichtlinie sieht neben der Sanierung belasteter Gebiete die mogliche Ausweisung und
den vorbeugenden Schutz ,,ruhiger Gebiete* vor Larm als einen Teil der Larmaktionsplanung vor.
Vordringliches Ziel ist es an dieser Stelle nicht, die L&rmbelastung in ruhigen Gebieten durch MalRnahmen
zu vermindern, sondern diese vielmehr vor einer Zunahme von Larm zu schiitzen. Die
MaRnahmenvorschlage eines Larmaktionsplans diirfen ausgewiesene ruhige Gebiete demnach nicht weiter
verlarmen. Der Schutz ruhiger Gebiete wird durch planungsrechtliche Festsetzungen der zustandigen
Behorde hergestellt, die sodann von allen zustdndigen Planungstrégern bei Planvorhaben beriicksichtigt
werden missen. Attraktivitit und Lebensqualitat werden durch den Schutz ruhiger Gebiete gewahrt bzw.
erhéht, da Erholungsmdglichkeiten in unmittelbarer und naher Umgebung zur Wohnbebauung geschiitzt
werden. Dariiber hinaus treten mit der Festsetzung ruhiger Gebiete oft Synergieeffekte wie die Sicherung
6kologisch oder klimatologisch wertvoller Bereiche auf.

Ruhige Gebiete kdnnen auf der einen Seite somit die Handlungsmdglichkeiten einer Stadt insbesondere
bei vorhandenem Siedlungsdruck einschranken, tragen auf der anderen Seite hingegen deutlich zur
Attraktivitét einer Stadt bei. Eine reifliche und nachhaltige Abwagung bezuglich der Festsetzung ruhiger
Gebiete ist daher unabdingbar.

Die Stadt Wertheim sieht derzeit kein Erfordernis, ruhige Gebiete im oder um das Stadtgebiet Wertheim
festzusetzen., da derzeit keine Entwicklungen zu erwarten sind, die zu einer Verlarmung von bestehenden,
ruhigen Erholungsgebieten fuhren kénnten.

5.5 Vorhandene und geplante kommunale Planungen und langfristige Strategie

Die im vorliegenden Larmaktionsplan untersuchten Mal3nahmen der Geschwindigkeitsreduktion zielen
malgeblich auf den motorisierten Individualverkehr (MIV) ab, auch wenn der gewerbliche
Fahrzeugverkehr dadurch ebenso larmgemindert wird.

Der Durchgangsverkehr ist in der Stadt Wertheim mangels Streckenalternativen kaum beeinflussbar. Der
innerdrtliche Verkehr und der Verkehr zwischen den Ortschaften kann jedoch durch Alternativangebote
reduziert werden. Daflir wurde bereits vor der Larmaktionsplanung 2019 ein Stadtbusnetz aufgebaut, das
von der Bevolkerung gut angenommen und stetig ausgebaut wird. Der weitere Ausbau dieses Busnetztes
in Bezug auf Strecken und Taktung sollte strategisch weiterverfolgt werden.

Entlang der Landesstrale L 2310 nach Freudenberg und nach Bettingen und entlang der L 506 nach
Tauberbischofsheim ist die Stadt Wertheim an das RadNETZ Baden-Wirttemberg angeschlossen. Auch
dieser Verkehrsweg wird gut angenommen und in die langfristige Strategie sollte aufgenommen werden,
den Fahrradverkehr durch innerstédtische Radwege bestmdglich zu unterstiitzen.

6 Mitwirkung der Offentlichkeit

Nach § 47 d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu Vorschlagen von Larmaktionsplanen gehort. Die
Beteiligung der Offentlichkeit fand in der Zeit vom 22.04. bis 22.06.2025 statt. Die Offentlichkeit erhielt
dartiber die Mdglichkeit, sich effektiv an der Ausarbeitung und Uberpriifung der Larmaktionsplanung zu
beteiligen. Die Ergebnisse der Mitarbeit werden als Protokoll dem L&rmaktionsplan beigelegt (siehe
Anhang B) und die Offentlichkeit wird tber die getroffenen Entscheidungen unterrichtet.
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7 Finanzielle Informationen zum Larmaktionsplan

Die vorliegende L&rmaktionsplanung sieht ausschliefflich Geschwindigkeitsreduzierungen als MalRhahmen
vor. Der Kostenaufwand fir die erforderliche Beschilderung und ggf. Anpassung der Taktung von
Lichtsignalanlagen kann hier nicht qualifiziert abgeschatzt werden. Hohe Kosten sind nicht zu erwarten.
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Gebaudepegel nach RLS-19 in den Hotspots BismarckstralRe, Uihleinstralle und Innenstadt Ost / Nacht

g
-

-

BismarckstralRe % o
/BahnhofstraRe -

R

~
~a
~
~
~
~
~
~
~
~o
S
~
S~
~
~
~
~
-~~~

~
Seo
~
~
.

Gebédude mit hochstem Nacht-Pegel
[0 = 55 bis < 57 dB(A)

Il = 57 bis < 60 dB(A)

Il > 60 dB(A)

(Nullfall ohne MaBnahmen)

zul. Hochstgeschwindigkeit

40 km/h
—— 50 km/h N

e 70 km/h
e 100 km/h A
(Nullfall ohne MaBnahmen)

0 0,1 0,2
 — ] Kilometer

Innenstadt Ost

© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

Datum

14.11.2025

Seite

A-6



Datum Seite

s s Berichtsnummer
WOIfeI Y0196.009.01.002 14.11.2025 A-7
Kartendarstellungen

Gebdaudepegel nach RLS-19 in den Hotspots Eichel Mitte und Eichel Ost / Tag

Gebaude mit héchstem Tag-Pegel
I 2 65 bis < 67 dB(A)
B > 67 bis < 70 dB(A)

B > 70 dB(A) .
1 (Nullfall ohne MaBnahmen) by *

zul. Hochstgeschwindigkeit L B

e 40 km/h )
e 50 km/h N 2

w70 km/h
o =100 kmyh A )
(Nullfall ohne MaBnahmen) B ﬂ 3

‘10 0,1 0,2
 —— | Kilometer
PN A

3 s A ¢ ¥ o o‘i‘i'-

© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA



Datum Seite

> un Berichtsnummer
WOIfeI Y0196.009.01.002 14.11.2025 A-8

Kartendarstellungen

Gebaudepegel nach RLS-19 in den Hotspots Eichel Mitte und Eichel Ost / Nacht

Gebaude mit hochstem Nacht-Pegel
{ 9 2 55 bis < 57 dB(A)

P Il > 57 bis < 60 dB(A) .
| W 260 dB(A)

(Nullfall ohne MaBnahmen)

¢ ) 4 zul. Hochstgeschwindigkeit

w40 km/h

. N Sokm/h
{" ’.‘."‘,‘( - / J —70 km/h i
v '/ @ | =100 km/h A
e o, & . | (Nullfall ohne MaBnahmen)
BE R ,*’ N
" Py 5 @ 0 0,1 0,2
« '0‘ ’ o & — | Kilometer
s L 5 L % —I_‘
= SR P SC AN K 2]
- = " "‘\”‘ ".' ‘ 0’ '0 - " -
. - > 3 >
- 3 = . “‘ "‘ P ’
A" 2 $% ¢

© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA



- Wolfel

Berichtsnummer

Y0196.009.01.002
Kartendarstellungen

Gebdaudepegel nach RLS-19 im Hotspot Berliner Ring / Tag und Nacht

Gebaude mit héchstem Tag-Pegel

[ = 65 bis < 67 dB(A)
B > 67 bis < 70 dB(A)
I > 70 dB(A)

(Nullfall ohne MaBnahmen)

zul. Héchstgeschwindigkeit

; (Nulifall ohne MaBnahmen)

0,2

| Kilometer

e 40 km/h
e 50 km/h -

| = 70 km/h

100 km/h A

e

Gebaude mit hochstem Nacht-Pegel
0 2 55 bis < 57 dB(A)

I > 57 bis < 60 dB(A)

B > 60 dB(A)

(Nullifall ohne MaBnahmen)

zul. Hochstgeschwindigkeit

40 kmy/h

e 50 km/h N
= 70 km/h

| =100 km/h A

| (Nullfall ohne MaBnahmen)

0,2
| Kilometer

Datum

14.11.2025

Seite

A-9



- Wolfel 5?3?32'.‘5’837%&.002

Kartendarstellungen

Gebaudepegel nach RLS-19 im Hotspot Urphar / Tag und Nacht

Gebaude mit hochstem Tag-Pegel
> 65 bis < 67 dB(A)
Il > 67 bis < 70 dB(A)

I > 70 dB(A)
(Nullfall ohne MaBnahmen)

zul. Héchstgeschwindigkeit

40 km/h
e 50 km/h N

e 70 km/h

e 100 km/h A
(Nullfall ohne MaBnahmen)

0 0,1 0,2

Gebaude mit hdchstem Nacht-Pegel
2 55 bis < 57 dB(A)

B > 57 bis < 60 dB(A)

Bl = 60 dB(A)

(Nullfall ohne MaBnahmen)

zul. Héchstgeschwindigkeit

40 km/h
—— 50 km/h N

e 70 km/h
e 100 km/h A
(Nullfall ohne MaBnahmen)

0 0,1 0,2
- | Kilometer

—— | Kilometer

Urphar

© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

] o~

Urphar

© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

Datum

14.11.2025

Seite

A-10



/ Wélfel Berichtsnummer Datum Seite

Y0196.009.01.002 14.11.2025 B-1
Abwagungstabelle zu Stellungnahmen

Anhang B Abwagungstabelle zu den Stellungnahmen

Anlage 2

Larmaktionsplanung Stadt Wertheim — Stufe 4 — 1. Entwurf Stand: 24.06.2025
Blatt 1

Abwagungstabelle

Larmaktionsplanung Stufe 4 Stadt Wertheim — 1. Entwurf
Beteiligung der Offentlichkeit vom 22.04. — 22.06.2025

Stellungnahmen von Behorden,
sonstigen Tragern offentlicher Belange und
Burgern der Stadt Wertheim
sowie deren Behandlungen
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Lirmaktionsplanung Stadt Wertheim — Stufe 4 — 1. Entwurf

Datum

14.11.2025

Stand: 20.05.2025
Blatt 2

| Nr.

Stellungnahmen TOB / Offentlichkeit

Bemerkungen / Einarbeitung in den 2. Entwurf LAP

1.

Regierungsprésidium Baden-Wirttemberg

3% Baden-Wiirttemberg
3%, Regierungsprasidium

2R Stuttgart

Mobilitat, Verkehr, StraBen
Regianungsprisidium Stungant| Postiach &0 07 09 70507 Sungan

Name Silke Reuter
Nur per E_Mail Teiefan 0711 804 -14531
stadtverwaltung@wertheim.de E-Masl abtelungd@rps bwide

Gescranszeichen: RP545-3911-331/9/4

Stadt Wertheim (bei Antwort bitte angeben)
Mihlenstrate 26
97877 Wertheim Datum 10.08.2025

Lirmaktionsplan Stufe IV Stadt Wertheim
Schreiben der Stadt Wertheim vom 20.05.2025

Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister Herrera Torrez,

mit 0.g. Schreiben haben Sie zum Larmaktionsplan (LAP) der Stadt Wertheim im Rahmen der
Beteiligung der Behdrden und sonstiger Vertreter dffentlicher Belange das Regierungsprasidium
Stuttgart (RPS) um Stellungnahme gebeten.

Nach Prifung Ihrer Unterlagen kénnen wir 2u dem Entwurf Ihres Larmaktionsplanes in unserer
Funktion als betroffener Stralenbaulasttrager far Bundes- und Landesstralen Folgendes mittei-
len:

Verkehrsrechtliche MaBnahme:

L 2310 (auBerorts)

-M 2: B heid Siid - Geschwindigkeit: juzierung 50 km/h g
- M 5: Eichel Mitte - Geschwindigkeitsreduzierung 50 km/h hi:

Die Anordnung von MaBnahmen zur Beschrankung und zum Verbot des flieBenden Verkehrs mit
dem Ziel der Larmminderung setzt voraus, dass die Tatbestandsvoraussetzungen des § 45 Abs.
9 StVO vorliegen. Die darin beschriebene Gefahrenlage ist gegeben, wenn die Grenzwerte der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) gemaB § 2 Abs. 1 von 59 dB(A) bei Tag und 49
dB(A) bei Nacht liberschritten sind. Danach ist im Rahmen des pflichtgemaien Ermessens zu

Seite Tvon 4

1. Regierungsprasidium Baden-Wiirttemberg

Wird zur Kenntnis genommen.
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4% Baden-Wirttemberg
o Regierungsprisidium
4w, Stuttgart

entscheiden, ob und ggf. welche verkehrsrechtlichen MaBnahmen im Einzelfall zu prifen sind
Dabei sind die Regelungen des jeweils aktuellen Kooperationserlasses zu beachten

Fur die Ermessensausibung sind insbesondere die Bestimmungen fir straBenverkehrsrechtliche
MaBnahmen zum Schutz der Bevidlkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-5tV) in der jeweils
piiltigen Fassung heranzuziehen. Bei straBenverkehrsrechtlichen LarmschutzmaBnahmen muss
die Berechnung des Beurteilungspegels nach den Richtlinien fir den Lirmschutz an Strafen -
Ausgabe 2019- RLS-19 erfolgen.

Bei der Ermessensausibung ist besonders zu beriicksichtigen, dass nach der Larmwirkungsfor-
schung Werte ab 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht im gesundheitskritischen Bereich
lizgen, washalb bereits ab diesen Werten gewichtige Grinde gegen die Anordnung von ver-
kehrsrechtlichen MaRnahmen sprechen mussen. Bel einer Uberschreitung dieser Werte um 2 dB
(A) reduziert sich das Ermessen bis hin zu einer grundsatzlichen Pflicht zur Anordnung auf den
betroffenen StraBenabschnitten, es sei denn, dass dies mit Rucksicht auf die damit verbundenen
Nachteile (Luftreinhaltung, Verkehrsverlagerung, Leistungsfahigkeit, etc.) als unverhaltnismanig
erscheint. Bei Larmpegeln welche die grundrechtliche Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung
Uberschreiten - ab 70 dB (A) tags und 60 dB (A) nachts - muss die Larmsituation abwagungsge-
recht geldst werden.

Je geringer die Larmwerte sind, umso mehr ist auch die Frage von Bedeutung, ob die Larmbeein-
trachtigungen jenseits dessen liegen, was als ortsiblich® hingenommen werden muss. MaBstab
fir diese Bewertung konnen insbesondere eine bedeutende Zunahme der Verkehrsmenge oder
besondere Beeintrichtigungen durch eine bestimmte Verkehrsart sain.

Im Zuge des Ermessens sind u.a. folgende maBgeblichen Aspekte im Einzelfall zu prifen:

Bewertung von Verdrangungseffekten, die Belange des flieBenden Verkehrs, Verkehrsbedeu-
tung der Strafle, Auswirkungen auf den OPNV, Auswirkungen auf den Fu- und Radverkehr, kon-
kret anstehende stralenbauliche MaBnahmen zur Larmminderung, mildere Mittel wie eine gean-
derte Verkehreflhrung, Anpassungsbedarf bel Lichtsignalanlagen (Griine Welle), Auswirkungen

Seite Z vond

Wird zur Kenntnis genommen.
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49, Baden-Wiirttemberg
4%, Regierungsprasidium
AR Stuttgart

auf die Luftreinhaltung (nur in Bereichen mit Uberschreitungen von Grenzwerten fiir Luftschad-
stoffe), Akzeptanz der MaBnahme beim Verkehrsteilnehmer (Erkenntnisse zur V 85).

Eine verkehrsbeschrankende MaBnahme, die ohne Abwagungsfehler in einem Larmaktionsplan
(LAP) festgelegt wurde und fir die die Tatbestandsvoraussetzungen des § 45 Abs. 9 StVO, ins-
besondere eine Gefahrenlage, gegeben sind, ist von der Straenverkehrsbehorde umzusetzen.
Der fachrechtliche Ermessensspielraum der Behorde wird durch die Larmaktionsplanung der
Kommune Uberlagert (VGH Baden-Wirttemberg, 10 S 2449/17, Rn. 28). Dies gilt aber nur, sofern
die Kommune zur Aufstellung eines LAP verpflichtet ist, nicht hingegen, wenn der LAP freiwillig
aufgestellt wird. Gemeinde- und Kreisstraen sind daher grundséatzlich nicht von einer Bin-
dungswirkung erfasst, es sei denn die Verkehrsmenge liegt dber drei Millionen Fahrzeuge pro
Jahr.

Wird zur Kenntnis genommen.

Die Entscheidung Uber vorliegende strafenverkehrsrechtliche Anordnung obliegt der unteren
StraBenverkehrsbehérde und ist dort im Einzelfallverfahren zu beantragen. Der Zustimmungs-

— vorbehalt beim Regierungsprasidium Stuttgart bleibt auf Strecken auBerorts weiterhin bestehen.
Die Prifung des Regierungsprasidiums Stuttgart wird sich an den dargestellten Kriterien orien-
tieren. Da bislang keine Larmwerte vorliegen, kann nur eine pauschale Stellungnahme abgege-
benwerden,

StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen sollen nicht losgelost von baulichen oder planerischen
LarmschutzmaBnahmen der StraBenbaubehdrden oder der Gemeinden angeordnet werden
und kein Ersatz fr technisch mogliche und finanziell tragbare bauliche und andere MaBnah-
men sein (z.B. Lirmschutzwénde/-wélle, Belagsmainahmen oder Schallschutzfenster). Inso-
fern wére auch eine zeitliche Befristung der Geschwindigkeitsbeschrankung bis zur Umsetzung
anderer geplanter Magnahmen (z.B. larmarmer StraBenbelag, Ortsumfahrung) denkbar, um
eine sofortige und splrbare Entlastung fir die Anwohner erreichen zu kénnen.
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4%, Baden-Wiirttemberg
4R Regierungsprasidium
358 Stuttgart

Férderprogramm:
Passiver Lirmschutz

Die Forderung passiver LarmsanierungsmaBnahmen kann bei Vorliegen bestimmter Vorausset-
zungen im Rahmen eines Larmsanierungsprogramms erfolgen. Grundlage hierzu ist u.a. eine
Berechnung der Beurteilungspegel geméan RLS-19 auf Basis aktueller Verkehrszahlen (z.B. Ver-
kehrsmonitoring des Landes Baden-Wirttemberg). Grundsétzlich ist das Regierungsprasidium
Stuttgart bereit im Zusammenwirken mit der Stadt Wertheim bei gegebener Uberschreitung der
maBgeblichen Auslsewerte durch den StraBenverkehrslarm auf der L 508/L 508/L231 ein ent-
sprechendes Larmsanierungsprogramm umzusetzen, soweit kein Bebauungsplan bzw. kein Ge-
baudebaujahr nach dem 01.04.1974 (Ausschlusskriterium) vorliegt.

MaBnahmen der passiven Larmsanierung an der L 2310 erfolgten bereits im Bereich der Stadt
Wertheim 1988-1991 und an der L 506, L 508 und L 2310 von 2020 bis 2023. Eine Neuauflage
bzw. Erweiterung des Programms ist grundsatzlich moglich.

Leider kann fir die grundsatzlich mégliche Durchfihrung eines Larmsanierungsprogramms

derzeit kein konkreter Umsetzungszeitpunkt prognostiziert werden, da insbesondere aus der . .
5 : & A ; Wird zur Kenntnis genommen.
Larmaktionsplanung zahlreicher weiterer Kommunen entsprechende Larmsanierungspro-

gramme anstehen.
Passive SchallschutzmaBnahmen an kommunalen StraBen in der Baulast der Gemeinde kon-
nen durch das LGVFG gefordert werden, in den Bereichen in denen die Auslosewerte der Larm-

sanierung Uberschritten werden. Bel der Umsetzung sind die Bestimmungen der VLarmSchR 87
entsprechend anzuwenden.

Bei konkretem Interesse wird gebeten, eine entsprechende Anfrage an das Postfach abtei-
lung4@rps.bwl.de zu senden.
Mit freundlichen GriBen

gez. Silke Reuter
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2.

Landratsamt Main-Tauber-Kreis

StraBenbauamt
\-i-

Strallenbauamt
Stadtverwaltung Wertheim Wir sied fior S e
Stadtplanung, Umwelt- und Klimaschutz
Mohlenstraie 25

STaTT Wertheim

Sachbearbeiter

zum L ktionsplan Stadt Wertheim, 4. Stufe

Sehr geehrte Damen und Herren,

die Sted wme des Main-Tauber-Kreis:
Grundsiitzliches:
Die L2210 und die L508 dienen Oberwi dem i Verkehr. Die Negs aus den
igkeit aus der L i iegen deutlich den positiv Betroffenen.
Bei der B des L ves sind deshalb die unter Bedurfnisse

abzuwiagen,. Dazu zdhlen auf der einen Seite die Betroffenen von Lirm, auf der anderen Seite Auswirkungen
auf den OPNY, die Belange des fieBenden Verkehrs, die Retiungskrifie (Anfahet mit dem Privatauto), etc.

Bei dem vordringlichen Handlungsbedarf zur Lirmminderung (70 dB(A) Tag und 80 dB{A) Nacht) geht der
Ermessenspielraum gegen null Hier sind aber bauliche den i
(konkrete Stellungnahme bei den einzelnen Abschnitten).

Alle dariiberhinausgehenden Antrége auf verkehrsrechtliche Malinahmen, mlissen nach Abwigung abgelehnt
werden. Bauliche MalBnahmen sind grundsétzlich maoglich.

1. Bestenheid Mitte (verkehrsrechtlich innerorts)
Keine MaRknahmen vorgesehen,

Partnerschaft

2. Landratsamt Main-Tauber-Kreis - Straenbauamt

Wird zur Kenntnis genommen.

Zu 1. Bestenheid Mitte: Wird zur Kenntnis genommen.

Seite
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2, Bestenheid Sud (verkehrsrechtlich aulerorts)

Im dargestellten Streckenzug sind nur einzelne Hiuser betroffen_ Hier ist eine bauliche MaBnahme
(Laérmschutzfenster) zu favorisieren. Sollte dies nicht maglich sein, darf sich die Geschwindigkeitsbeschrankung
(VZ274-50 + ZZ 22-6 h) nur auf den unmittelbar betroffenen Bereich beziehen. Das Regierungsprasidium muss
aktiv zustimmen.

3. Bismarckstralle {verkehrsrechtich innerorts)
Keine Zust ZU einer hwindigkeitsbeschrankung

4., instrafle i wt:

Keine ki 2u einer indig kel ankung

5. Innenstadt Ost (verkehrsrechtlich innerarts)

Eine bauliche MaBnahme (Larmschutzfenster) wird favorisiert. Sollite dies nicht méglich sein, wird der
Geschwindigkeitsbeschrankung (VZ274-40 + ZZ 22-6 h) immt. An der 1L i
muss nichts angepasst werden.

B. Eichel Mitte

Die betroffenen Gebiude befinden sich verk i . Bauliche iL !

Larmschutzwand) sind zu pricrisieren. Einer Geschwindigkeitsbeschrankung mit VZ274-50 Uber den gesamten
1g wird nicht i

7. Eichel Ost (verkehrsrechtlich innerorts)

Im dargestellten Streckenzug sind nur einzelne HSuser betroffen. Hier ist eine bauliche Malnahme
(Laérmschutzfenster) zu favorisieren. Sollte dies nicht méglich sein, darf sich die Geschwindigkeitsbeschrankung
(VZ274-40 + ZZ 22-6 h) nur auf den unmittelbar betroffenen Bereich beziehen.

8. Urphar (verkehrsrechtlich innerorts)

Im dargesteliten Streckenzug sind nur einzelne Hauser betroffen. Hier ist eine bauliche MalBnahme
{Lérmschutzfenster) 2u favorisieren. Sollte dies nicht méglich sein, darf sich die Geschwindigkeitsbeschrinkung
(WZ274-40 + ZZ 22-8 h) nur auf den unmittelbar betroffenen Bereich beziehen.

9, Berliner Ring
Keine Zustandigkeit

10. Bestenheider Hohenweg
Keine Zustdndigkeit

Odenwaldbriicke (verkehrsrechtiich aulerorts)
Keine Betroffenen

Mit freundlichen Graien

Lena Schraut

Zu 2. Bestenheid Siid: Dem Vorschlag wird zugestimmt. Es wird keine Ge-
schwindigkeitsbeschriankung vorgeschlagen.

Zu 3. BismarkstraBe: Bereits in der Aufstellungsphase der Lirmaktionspla-
nung wurde die Geschwindigkeitsreduktion von 50 auf 30 km/h aus Griinden
der Schulwegsicherheit auf der Teilstrecke Bahnhofstralle umgesetzt. Aus
diesem Grund wird die Geschwindigkeitsbegrenzung beibehalten.

Im nérdlichen Streckenabschnitt dieses Hotspots (WeingartnerstralRe, Bis-
marckstralRe) wird die bestehende Geschwindigkeitsbegrenzung auf 50 km/h
ebenfalls beibehalten.

Zu 4. UihleinstralRe: Da in der Uihleinstrale zwischen der Kreuzung Bahnhof-
straBe und dem Ubergang in die Neue Vockenroter Steige eine vergleichs-
weise hohe Anzahl von Betroffenen in der Nacht einem Larmpegel (iber 57
dB(A) ausgesetzt sind, soll an der Geschwindigkeitsbegrenzung festgehalten
werden. In der Neuen Vockenroter Steige soll Tempo 50 beibehalten werden.
Die MaRnahme ist angemessen, da passive SchallschutzmaRnahmen im Au-
Rengeldnde, an Balkonen, Terrassen und Loggien keine Wirkung entfalten.

Zu 5. Innenstadt Ost: Da auch hier eine vergleichsweise hohe Anzahl von Be-
troffenen in der Nacht einem Larmpegel iber 57 dB(A) ausgesetzt sind, soll

an der Geschwindigkeitshegrenzung festgehalten werden. Besonders auch,

da passive SchallschutzmaRnahmen im Aufengeldnde, an Balkonen, Terras-
sen und Loggien keine Wirkung entfalten. Der Hinweis zur Lichtsignalanlage
wird zur Kenntnis genommen.

Zu 6. Eichel Mitte: In diesem ,Hotspot” sind besonders nachts sehr viele Be-

troffene, darunter sogar 11 Personen mit Lirmbelastung tiber 57 dB(A) und 3
Personen mit einer Belastung iiber 60 dB(A), zu verzeichnen. Da eine nachtli-
che Geschwindigkeitsbegrenzung keine bedeutsame Auswirkung auf den Ver-
kehrsfluss hat, soll an der Geschwindigkeitsbegrenzung festgehalten werden.

Zu 7. Eichel Ost: In diesem Abschnitt sind besonders nachts sehr viele Be-
troffene, darunter sogar 28 Personen mit Lirmbelastung (iber 57 dB(A) und
13 Personen mit Lirmbelastung tiber 60 dB(A), zu verzeichnen. Da eine
ndchtliche Geschwindigkeitsbegrenzung keine bedeutsame Auswirkung auf
den Verkehrsfluss hat, soll an der Geschwindigkeitsbegrenzung festgehalten

Seite
B-7



W('jlfel Berichtsnummer

Y0196.009.01.002
Abwagungstabelle zu Stellungnahmen

Larmaktionsplanung Stadt Wertheim — Stufe 4 — 1. Entwurf

Datum

14.11.2025

Stand: 20.05.2025
Blatt 8

| Nr.

stellungnahmen TOB / Offentlichkeit

Bemerkungen / Einarbeitung in den 2. Entwurf LAP

werden. Die Beschrankung der Geschwindigkeitsreduzierung auf den Bereich
der maBgeblich Betroffenen wird berlicksichtigt.

Zu 8. Urphar: In diesem ,,Hotspot” sind besonders nachts sehr viele Be-
troffene, darunter sogar 17 Personen mit einer Lirmbelastung iiber 57 dB(A)
und 5 Personen mit einer Belastung tiber 60 dB(A), zu verzeichnen. Da eine
nachtliche Geschwindigkeitsbegrenzung keine bedeutsame Auswirkung auf
den Verkehrsfluss hat, soll an der Geschwindigkeitsbegrenzung festgehalten
werden.

Zu 9. Berliner Ring: Wird zur Kenntnis genommen.
Zu 10. Bestenheider Héhenweg: Wird zur Kenntnis genommen.

Zu Odenwaldbriicke: Wird zur Kenntnis genommen.

Seite
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3. | Autobahn GmbH des Bundes

Von: Hetterich, Ruth <Ruth Hetterich@autobahn.de>

Gesendet: Mittwoch, 21. Mai 2025 10:58

An: Kafara Sonja <Sonja.Kafara@wertheim.de>

Betreff: WG: Lirmaktionsplan Stadt Wertheim, 4. Stufe - Offentliche Auslegung des vorliufigen Lirmaktionsplans
gem. § 47 d des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BimSchG)

Bundesautobahn A3 Frankfurt - Nirnberg

Lirmaktionsplan Stadt Wertheim, 4. Stufe

Offentliche Auslegung des vorldufigen Lirmaktionsplans gem. § 47 d des Bundesimmissionsschutzgesetzes
(BImSchG)

Sehr geehrte Damen und Herren,

von Seiten der Autobahn GmbH des Bundes bestehen keine Einwande gegen das geplante Vorhaben der Stadt
Wertheim. Wir verweisen auf unsere Stellungnahme vom 30.04.2025.

Wir weisen jedoch darauf hin, dass Uber dem StraBenbaulasttrager der BAB A3 keine Anspriiche aus Larm-
oder sonstigen Emissionen geltend gemacht werden kénnen.

Mit freundlichen GriiBen

Ruth Hetterich

Die Astobahn GmbH des Bundes

Niederlassung Mamberg

Flaschenhofstr, 55
90402 Nurnberg,
Ruth Hetterich

Stralenverwal ung

T +49 (931) 794530

F+49{931) 7945 220

E-Mail: ru th. hetterich® awtobahn de

w.auinhabe de

3. Die Autobahn GmbH des Bundes

Wird zur Kenntnis genommen. Die genannte Stellungnahme vom 30.04. 2025
wurde bereits am 23.04. 2025 an die Stadt versandt. Sie enthélt keinerlei Ein-
wande gegen das Vorhaben.

Wird zur Kenntnis genommen.
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4. | Polizeiprasidium Heilbronn 4. Polizeiprasidium Heilbronn

Von: Trautmann, Jirgen <Juergen.Trautmann@polizei.bwl.de> Im Auftrag von HEILBRONN.PP.FEST.E.VK
Gesendet: Montag, 2. Juni 2025 08:38

An: Platz Linda <Linda.Platz@wertheim.de>; Kafara Sonja <Sonja.Kafara@wertheim.de>

Betreff: AW: Lirmaktionsplan Stadt Wertheim, 4. Stufe - Offentliche Auslegung des vorl3ufigen Lirmaktionsplans
gem. § 47 d des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG)

Sehr geehrte Damen und Herren.

Der Larmaktionsplan zeigt verschiedene Belastungen im Bereich der LandesstraRe 508 und der Landesstrale 2310.
Bundes- und Landesstraien haben eine hohe verkehrliche Bedeutung.

Es sind in der Planung zehn betroffene Bereiche ausgewiesen. Hierbei wurden unterschiedliche Belastungen
berechnet.

Bei den betroffenen Bereichen handelt es sich haufig um einzelne bzw. wenige Hauser im direkten Bereich der
Fahrbahn.

Hier ist durch die StraRerverkehrsbehéirde eine Abwagung zwischen der Verkehrsbedeutung der klassifizierten
StraBen und der Lirmbelastung vorzunehmen.

Zu den einzelnen Bereichen, bei denen Manahmen getroffen werden kénnen.

Bestenheid Sid

Bei der Berechnung Tag und Nacht ist eine Betroffenheit festzustellen.

Da es sich um einzelne Hauser handelt, wéren Schallschutzfenster die bevorzugte Manahme,
Geschwindigkeitsbeschrankungen zur Nachtzeit sind hier grundsatzlich moglich, solange diese sich auf den
unmittelbaren Bereich der Betroffenheit beschrinken.

Bismarckstrafie

Im genannten Bereich zeigen die Berechnungen eine Belastung welche in der Nacht iberwiegt.

Die Anzahl der wenigen betroffenen Gebaude kann durch den Einbau von Schallschutzfenster deutlich
reduziert werden.

Im Bereich ZOB ist die Belastung an einem Gebdude berechnet. Die Berechnungsgrundlage sind 50 km/h.
Dort ist die Hochstgeschwindigkeit bereits auf 30 km/h reduziert. Die Berechnung misste hier angepasst
werden.

Eine zusatzliche Geschwindigkeitsbegrenzung von der L 2310 kommend wird aufgrund des Lirmaktionsplans
nicht beflirwortet.

Uihleinstrae

Im Bereich der Uihleinstrale Hohe Schule und FuBganger LSA wird die Geschwindigkeit zukiinftig auf 30
km/h reduziert.

Geschwindigkeitsreduzierenden MaRnahmen im Rahmen des Larmaktionsplans werden nicht befirwortet.

Innenstadt Ost

Im genannten Bereich zeigen die Berechnungen eine Belastung welche in der Nacht Uberwiegt.

Da es sich um einzelne Hauser handelt, wiren Schallschutzfenster die bevorzugte MaRnahme.
Geschwindigkeitsbeschrankungen zur Nachtzeit sind hier grundsatzlich méglich, solange diese sich auf den
unmittelbaren Bereich der Betroffenheit beschranken.

Eichel Mitte

Die Lirmbelastung ist hier an einzelnen Hausern nachgewiesen, Hier wiren bauliche Mafnahmen zu prifen.

Geschwindigkeitsbeschrénkungen sind hier grundsatzlich méglich, solange diese sich auf den unmittelbaren
Bereich der Betroffenheit beschranken.

Eine durchgingige Reduzierung in diesem Bereich wird nicht beflirwortet.

Wird zur Kenntnis genommen.

Zu Bestenheid Stid: Dem Vorschlag, Schallschutzfenster als bevorzugte Mal3-
nahme einzusetzen, wird zugestimmt.

Zu BismarkstraRe: Bereits in der Aufstellungsphase der Lirmaktionsplanung
wurde die Geschwindigkeitsreduktion von 50 auf 30 km/h aus Griinden der
Schulwegsicherheit auf der Teilstrecke BahnhofstralRe umgesetzt. Aus diesem
Grund wird die Geschwindigkeitsbegrenzung beibehalten.

Im nérdlichen Streckenabschnitt dieses Hotspots (WeingartnerstraBe, Bis-
marckstraBe) wird die bestehende Geschwindigkeitsbegrenzung auf 50 km/h
ebenfalls beibehalten.

Zu UihleinstraRe: Da in der UihleinstraRe zwischen der Kreuzung Bahnhof-
straRe und dem Ubergang in die Neue Vockenroter Steige eine vergleichs-
weise hohe Anzahl von Betroffenen in der Nacht einem Larmpegel tiber 57
dB(A) ausgesetzt sind, soll an der Geschwindigkeitsbegrenzung festgehalten

werden. In der Neuen Vockenroter Steige soll Tempo 50 beibehalten werden.

Die MaBnahme ist angemessen, da passive SchallschutzmaBnahmen im Au-
RBengeldnde, an Balkonen, Terrassen und Loggien keine Wirkung entfalten

Zu Innenstadt Ost: Da auch hier eine vergleichsweise hohe Anzahl von Be-
troffenen in der Nacht einem Larmpegel liber 57 dB(A) ausgesetzt sind, soll
an der Geschwindigkeitsbegrenzung festgehalten werden. Besonders auch,
da passive SchallschutzmaBnahmen im AuBengeldnde, an Balkonen, Terras-
sen und Loggien keine Wirkung entfalten. Einer weitgehenden Beschrankung

Seite
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Eichel Ost der Geschwindigkeitsbegrenzung auf den Bereich der betroffenen Gebaude
Im genannten Bereich zeigen die Berechnungen eine Belastung welche in der Nacht iiberwiegt. Diese F >
Belastung betrifft einzelne Hauser. wird ZUgEStlm mt.

Geschwindigkeitsbeschrinkungen zur Nachtzeit sind hier grundsatzlich maglich, solange diese sich auf den
unmittelbaren Bereich der Betroffenheit beschranken

Urphar
Im genannten Bereich zeigen die Berechnungen eine Belastung welche in der Nacht liberwiegt. . . . s & .
Da es sich um einzelne Hiuser handelt, wiren Schallschutzfenster die bevorzugte MaRnahme. Zu Eichel Mitte: In diesem LHotspot sind besonders nachts sehr viele Be-

Geschwindigkeitsbeschrankungen zur Nachtzeit sind hier grundsatzlich maglich, solange diese sich auf den troffene, darunter sogar 11 Personen mit einem Léirmpegel iiber 57 dB{A}
unmittelbaren Bereich der Betroffenheit beschranken. 5 : = o " ;

und 3 Personen mit einer Lirmbelastung Gber 60 dB(A), zu verzeichnen. Da
eine nachtliche Geschwindigkeitsbegrenzung keine bedeutsame Auswirkung
auf den Verkehrsfluss hat, soll eine Geschwindigkeitsbegrenzung umgesetzt
werden. Bauliche MaBnahmen wurden nicht weiter gepriift, da in diesem Be-
reich bereits eine Belagssanierung stattgefunden hat und der Bau einer Larm-
schutzwand im Rahmen der vorherigen Stufe der Lirmaktionsplanung von

Mit freundlichen GriiRen

lurgen Trautmann

ek POLIZEIPRASIDIUM HEILBRONN

Fihrungs- und Einsatzstab den Anwohnern abgelehnt wurde. Dem Vorschlag, die Geschwindigkeitsbe-

Stabsbereich Einsat = g .

ppeirlonl e ) grenzung auf den Streckenabschnitt mit den betroffenen Gebiuden zu be-
schranken, wird zugestimmt.

Karlstrafle 119

74076 Heilbronn

Telefon: 07131 104-2233 Zu Eichel Ost: In diesem Abschnitt sind besonders nachts sehr viele Be-

E-Mail dienstlich: heilbronn.pp.fest.e.vk@polizei bwl.de troffene, darunter sogar 28 Personen mit Lirmbelastung tiber 57 dB(A) und

E-Mail personlich: juergen.trautmann(@ polizei.bwl.de

13 Personen mit Lairmbelastung (iber 60 dB(A), zu verzeichnen. Da eine
nachtliche Geschwindigkeitsbegrenzung keine bedeutsame Auswirkung auf
M‘;!‘ 3:: charia dmu'»_«k-jf":f?s__f_-_“_“ﬁj den Verkel.'lrsfluss hl:.at, soll an der Geschwi‘ndig'ke‘ltsbeg.renzung festgehalte.n

R~ = werden. Die Beschrankung der Geschwindigkeitsreduzierung auf den Bereich
der maBgeblich Betroffenen wird berlicksichtigt.

2 Zu Urphar: In diesem ,Hotspot” sind besonders nachts sehr viele Betroffene,
darunter sogar 17 Personen mit einem Larmpegel (iber 57 dB(A) und 5 Perso-
nen mit einem Pegel Giber 60 dB(A), zu verzeichnen. Da eine nachtliche Ge-
schwindigkeitsbegrenzung keine bedeutsame Auswirkung auf den Verkehrs-
fluss hat, soll eine Geschwindigkeitsbegrenzung umgesetzt werden. Die Be-
schriankung der Geschwindigkeitsreduzierung auf den Bereich der mafBigeb-
lich Betroffenen wird berticksichtigt.
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5.

Marcus Neubeck

Von: Nx <marcusneubeck @googlemail.com>

Gesendet: Freitag, 2. Mai 2025 21:33

An: Rbgener Jens <Jens.Roegener@wertheim.de>

Betreff: Re: Larmaktionsplan 4. Stufe - Neue Vockenrother Steige / Am Tannenberg

Sehr geehrter Herr Rogener,

Vielen Dank filr die Info. Ich hatte ihnen erster Kontaktaufnahme Mail meine Vorschlage mitgeteilt.
Bedarf es noch weiterer Kontaktaufnahmen im Rathaus bis 15.05. personlich oder was kannich noch
tun?

Hier nochmal meine Anregungen:

als Anwohner der Strade Am Tannenberg 28 in 97877 Wertheim ist es mir ein besonderes Anliegen, mich mit Ihnen in Inrer
Funktion als Verantwortlicher for Stadtplanung, Umwelt und Klimaschutz in Wertheim in Verpindung zu setzen. Ich mochte auf
die Notwendigkeit von MaBnahmen zur Larmreduzierung im Bereich der Neuen Vockenrother Steige in Hohe des Tannenbergs
hinweisen.

Gemaa der EU-Umgebungslarmrichtlinie (2002/4%/EG) sind MaBnahmen zur Minderung von Larmbelastungen in Wohngebieten
erforderdich, insbesondere wenn durch wachsenden Verkehr eine erhebliche Belastung fir die Anwohner entsteht. Bereits 2023
hatte ich mich mit einer Anfrage zur Larmminderung an die zustéandigen Stellen gewandt, jedoch wurde mir mitgeteilt, dass
entsprechende MaBnahmen bereits 2018 (bzw. 2021) beschlossen worden seien. Ich ging daher davon aus, dass bei der
aktuellen Planungsrunde der 4. Stufe eine LarmschutzmaBnahme fUr die Neue Vockenrother Steige in Hohe Tannenberg
berlicksichtigt wiirde.

Seither hat sich die Situation weiter verscharft: Durch die Ansiedlung neuer Industriebetriebe auf dem Wartberg hat die

INg. dere durch LKWs, erheblich zugenommen. Im Jahr 2025 werden voraussichtlich Ober 300
Menschen am Tannenberg leben, die von einer effektiven Schallreduzierung profitieran wirden. Die meisten Hauser befinden
sichin einer Entfernung von maximal 20 Metern zur StraBe, sodass die Belastung durch den Verkehrslarm besonders hoch ist.
Gerade bergauf fahrende Fahrzeuge mit einer zulassigen Geschwindigkeit von 70 km/h erzeugen erhebliche Larmemissionen.

Vor diesem Hintergrund méchte ich Sie bitten, dringend Ma&nahmen zur Larmreduzierung flr diesen Bereich zu prifen undin
die aktuelle 4. Planungsrunde aufzunehmen. Konkrete Vorschlage waren:

* Verwendungeines Flisterasphalts zur Reduzierung der Fahrgerausche
s  Ermrichtung einer Schallschutzmauer zur Minderung der direkten Larmbelastung

1

5. Marcus Neubeck

Im Rahmen der 4. Stufe der Lirmaktionsplanung wurde im Bereich des
Gebdudes ,Tannenberg 28" kein Lairmschwerpunkt festgestellt. Es wurden
hier keine einschldgigen Grenzwerte tiberschritten. Aus diesem Grund
entsteht hier derzeit kein rechtliches Erfordernis, LirmschutzmaRnahmen
durchzufiihren.

An der Neuen Vockenroter Steige wurde im Jahr 2022 ein neuer
Fahrbahnbelag (Asphaltbeton 011) eingebaut. Dieser Belag bewirkt eine
Larmminderung um ca. 3-4 dB(A). Eine erneute Belagerneuerung ist derzeit
nicht begriindbarund deshalb nicht méglich.

Die Errichtung einer Schallschutzmauer ist aus wirtschaftlichen Griinden
nicht sinnvoll.
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*  Reduzierung der zulssigen Geschwindigkeit bergaufwirts von 70 kmvh auf 50 km/h

In Ihrer Pressemitteilung vom 07.02. wurde keine geplante MaBnahme zur Schallreduzierung f0r den Bereich zwischen Neuer
Vockenrother Steige und Tannenberg erwihnt, was mich besorgt, da die Dringl dieser Problematik nicht
bleiben dart.

Ich bitte Sie daher um eine Stellungnahme zu diesem Anliegen sowie um eine Prufung der vorgeschlagenen MaBinahmen. Falls
dieses Anliegen an eine andere zustandige Stelle weitergeleitet werden sollte, bitte ich Sie um entsprechende Weiterleitung und
Rickmeldung.

Fir Ihre Mahe und Ihr Engagement danke ich ihnen im Voraus und freue mich auf Ihre Rickmeldung.

Mit freundlichen Grugen
Marcus Neubeck

mfg Neubeck

Eine Reduzierung der zuldssigen Geschwindigkeit ist nur moglich, wenn sie
nach Fachrecht auch zuldssig ist. Da im Bereich der betreffenden Gebdude
am Tannenberg keine Uberschreitung einschlagiger Lirm-Grenzwerte zu
verzeichnen ist, ergibt sich keine rechtsfehlerfreie Begriindung fiir eine
Geschwindigkeitsbegrenzung.

Seite
B-13
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6. | Hr.Von Lindern / Die Anwohner Halbrunnenweg

Valkov Simon

Ven: Klaus von Lindern <mokavauli@t-online de =

Gesendet: Montag, 9. Juni 2025 16:54

An: Dattler Armin

Ce: Réigener Jens; von Wedel Wedigo; Oberblrgermeister; Trapp Nils; Valkov
Simory Olaf Adler ( externe Adresse privat )

Betreff: Re: Vorsprache Birgersprechstunde

‘Wertheim, 09.06.2025
Lieber Herr Dattler,

wielen Dank fiir Ihre Stellungnahme zu meiner Anfrage in der Birgersprechstunde bei unserem Oberblrgermeister Herrera
Torrez. Vielen Dank fir den Anhang mit der Fortschreibung des Lirmaktionsplans.

Tatsdchlich habe ich dazu nach einige Anmerkungen und Fragen - auch nach dem Lesen des Aktionsplans.

lch habe versucht, Daten zu Larmpegeln im Bereich der L 508 / Neue Vockenroter Steige zu finden insbesondere in den
Abschnitten zwischen

Einmiindung "Wartbergweg" und "Berliner Ring" - Wohnbereich "Tannenberg" und zwischen

Einmiindung "Berliner Ring" und Zufahrt zum “Reinhardshof" und "Halbr " . eich Halbr g 4-14
und 22 - 38,

Wenn ich Anhang Al und A2 richtig interpretiere, liegen die Beurteilungspegel zwischen 55 und 70 db. Oder liegen die
Wohnhauser auBerhalb dieses Bereiches? Hier gibt es wohl einen "Lirmschutzwall”, der eher einer erhdhten Baschung
entspricht, In vielen Bereichen ist keine deutliche Unterbrechung der Sichtachse zwischen Lirmguelle und Empfangsort
gegeben.

Ahnliche Werte wurden bereits bei einem Larmkartierungsverfahren vor 2011 festgestellt. Schon damals wiesen wir im
Stadtteilbeirat Wartberg auf die Lirmbeldstigung hin. (Siehe Protokoll vom 6.9.2011)

Im weiteren Verlauf der L 508 bis Vockenrot liegt der Larmpegel im selben Bereich. Hier sind die Bewohner der Hauser Konrad-
Adenauer- und Theodor-Heuss-Strale betroffen. Nach Aussage des Vorsitzenden des Stadtteilbeirats Reinhardshof Walter Ploch
gehen auch bei ihm immer wieder Klagen der Anwohner ein.

Bei den Berechnungen nach RLS - 19 [5.13) ist mir aufgefallen, dass fiir die Neue Vockenroter Steige eine Korrektur
vorgenommen wurde [oder wird), weil eine zu hohe zulissige Geschwindigkeit (60km/h) angesetzt war. Die ruldssige
Geschwindigkeit ist in Wirklichkeit ab Ortsende Wertheim bis Ortsanfang Vockenrot durchgehend 70 km/h. Eine Reduzierung
auf 60 km/h (oder noch besser auf 50 km/h) wirde fir uns Anwohner eine L i inderung von mi 1-2db
bedeuten. Zur Wirksamkeit von Mainahmen zur Lirmminderung (++), Luftreinigung und Verkehrssicherheit (D+) hitte eine
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 50 km/h schon kurzfristig sehr positive Auswirkungen auch in dieem Bereich der L 508.

Zwei - vielleicht provokative - Anmmerkungen:

Im Bestenheider Héhenweg gilt schon lange eine Hachstgeschwindigkeit von 50 km/h, eine Reduzierung auf 40 km/h bei Nacht
ist vorgesehen. Als wir im Stadtteilbeirat (bereits 2011) darauf hinwiesen, erhielten wir die Auskunft, dass dies maglich sei, weil
der Bestenheider Hohenweg eine Ortsverbindungs - und keine Landesstrale sei, also die ortliche Behérde entscheiden kanne.

Hangt das Lar der von der K der StraBen ab?

Die gepl: Geschwindigkeitsreduzierung auf 50 km/h vom Ortseingang Bestenheid bis zum Ortsende Eichel halte ich fiir
richtig. Warum wird diese Regelung nicht fiir den Bereich der L 508 (Ortsausgang Wertheim Stadt bis Ortseingang Vockenrot)
geplant?

6. Hr. Von Lindern / Die Anwohner Halbrunnenweg

Der Abschnitt der L 508 zwischen der Einmiindung des Wartbergweges und
der Einmindung zum Berliner Ring weist Pegelwerte unterhalb der
einschlagigen Grenzwerte von tags 65 dB(a) und nachts 55 dB(A) auf. Aus
diesem Grund wurde dieser Bereich nicht als ,Hotspot” ausgewiesen.

Der Abschnitt zwischen der Einmiindung Berliner Ring und der Zufahrt zum
Reinhardshof weist dagegen einige Uberschreitungen der Grenzwerte auf.
Bei den Hausern Halbbrunnenweg 24 - 38 wird nachts der Lirmpegel von
55 dB(A) Uberschritten.

Zwischen der Einmiindung in den Reinhardshof und der Theodor-Heuss-
Strafe gibt es lediglich im Bereich eines Geb3udes in der Konrad-Adenauer-
Str. 11-17 eine Grenzwertiberschreitung - allerdings wird hier nachts ein
Pegel von 60 dB(A) tiberschritten.

Der Textpassus im Entwurf der Lirmaktionsplanung auf Seite 13 wird wie
folgt geandert: ,,In der Larmkartierung wurde stadteinwarts in der Kurve ,,Am
Tannenberg” eine zu hohe zuldssige Geschwindigkeit (60 km/h) angesetzt”.

Eine Anderung der Geschwindigkeitsbeschrankung von 70 km/h auf 50 km/h
ist flir den Abschnitt der L-508, der parallel zum Halbbrunnenweg verlauft,
derzeit fachtechnisch nicht zu begriinden, da tags keine Betroffenen im
Larmpegelbereich tiber 67 dB(A) vorhanden sind und nachts der Lirmpegel
von 57 dB(A) nicht Gberschritten wird.

Bei einem Vergleich zwischen den Streckenabschnitten L 508 / Hohe
Halbbrunnenweg und dem Bestenheider Hohhenweg muss beriicksichtigt

Seite
B-14
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Auch wenn ich mir nur geringe Hoffrungen mache, dass ich noch zu Leb: eine Geschwindighei nzung auf der L 508
erleben werde, danke ich lhnen, dass Sie meine Stellungnahme gelesen haben und so vielleicht die eine oder andere Anregung
in eine Mafnahme einflieBen wird

Vielen Dank und alles Gute fir lhre verantwortungsvolle Arbeit.
Mit freundlichen Griien
Klaus von Lindern

Tel 09342 1565 mobil 0160 8068127

werden, dass es sich bei der L 508 um eine Landesstrale, also eine StralRe mit
Uberértlicher Verbindungsfunktion handelt und daher die
VerhaltnismaRigkeit einer MaRnahme der Geschwindigkeitshegrenzung mit
anderem MaRstab als bei einer Gemeindeverbindungsstralle betrachtet
werden muss.

Es wird gepriift, ob die von einer Grenzwertliberschreitung im Bereich von

55 dB(A) betroffenen Gebdude am Halbbrunnenweg in das geplante
Schallschutzfenster/Schallschutzlifter-Programm aufgenommen werden
konnen.

Seite
B-15
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7. Hr. Peter Hafling 7. Hr. Peter H6flin
Peter Hifling Wertheim, 26.04.2025
Joh. Kerer 5tr. 43
97877 Wertheim EINGANG
D& MM 2075
Stadtverwaltung Wertheim
2.Hd. Herrn Jens Rigener
Wertheim
Sehr geehrter Herr Rogener,
Unter Bezugnahme auf den Lirmschutzaktionsplan der Stadt Wertheim iibersende ich lhnen das
Schreiben mit dem Widerspruch gegen die geplante StraBen Sanierung an das
Regierungsprésidium Stuttgart 2. Hd. Herrn Silberzahn.
Um die Umsetzung der Larmschutzmafinahmen in dem Hotspot Gebiet bitte ich Im Bereich der Hauserreihe ,Johannes-Kerer-Strafie 21 - 63 sind im Rahmen
LS e der Lirmkartierung keine Uberschreitungen der Lirmpegel-Grenzwerte (
’ P /_J/ﬁ @ nachts 55 dB(A), tags 65 dB(A) ) zu verzeichnen.
,ﬁetevﬂ’éff"li;lg ,_,-' ?/ Aus diesem Grund wurde diese Strecke nicht als ,Hotspot” ausgewiesen und
: L es werden dort keine Lirmschutzmanahmen vorgeschlagen.
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Peter Hofling 12.0k2025
Joh. Kerer Strafle 43

S7877 Wertheim

Strakenbauamt

Bad Mergentheim

2. Hd. Herm Silberzahn
Bahnhofsvorplatz 1
97990 Bad Mergentheim

Sanierung/Neugestaltung | 2310
Sehrgeehrter Herr Silberzahn,

in der Blrgerversammiung wurden erst leider kurz vor Beginn der BaumaRnahmen die
Gegebenheiten dargelegt

Ich bat sie deswegen auch um eine Statistik der Verkehrszahlen der letzten lahre, sawie die akuten
Zahlen aus 2024 oder eventuell sogar 2025,

Auch ist der Messpunkt wichtig, d.h. er solte in diesem Gebiet stattgefunden haben,
Aus den Zahlen sollte mir das auch gestiegene Verkehrsaufkommen der letaten Jahre ersichtlich sain.

Da es sich hier um eine stark befahrene StraRe handelt und auch It. Feststellungen des
Rep.Présidiums die Lirmwerte in den letzten Jahren schon liberschritten waren, sollten auch beim
Bau besandere Lirmschutzmanahmen getroffen werden.

; : i i en.
Wie von Ihnen dargelegt, ist nicht einmal der Verbaut eines Flusterbelags vorgesehen, da sich durch Die Korrespondenz mit dem StraBenbauamt wird zur Kenntnis genomm

und neue A lanlagen dies sich nicht rentieren wiirde.

¢  Esfindet aber nicht nur ein Stopp und Go an den Ampeln statt, sondern es wird erfahrungsgemaf
in der end Grilnph Ihphase die Geschwindigkeit oft stark beschleunigt {weit Gber 50
km/h) um die Kreuzung iiberqueren 2u kinnen. Hier erhght sich logischerweise auch der
Larmpegel encrm. Dies ist besonders bei schweren LKW zu spliren.

*  Auch entwickeln LKW's, von denen es geniigend auf der Strecke gibt, einen Lirmpegel der
ungefihr 20 PKW entspricht und durch Ampeln bedingt noch hihere Gerdusche entwickelt.
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* Ebenso wird bei Rot geschalteter Ampel durch provokatives Gas geben der Motorradfahrer und
Cabrios hier auch stark erhShter Larmpegel erzeugt, der dann durch schnelle
Anfahrtgeschwindigkeiten noch erhiht wird,

* Duch die steigende Industrialisierung und die Autobahn umfahrenden LKW steigt der LKW-
Verkehr stetig und auch nachts leiden wir unter hohen Fahrgeruschen.

*  Aus diesem Grunde sind daher auch ausreichende LirmschutzmaRnahmen gebaut werden.

* Inder heutigen Zeit sind schon Fliisterbelage bis zur Minimierung von & Dezibel Gblich, was hier . : i i ommen.
auch fiir die Zukunft mitberticksichtigt werden solite, da es sich hier bestimmt um sine Die Korrespondenz mit dem StraBenbauamt wird zur Kenntnis gen
Malnahme der nichsten 30 Jahre handelt, Die neuesten technischen Méglichkeiten soliten
daher voll zum Tragen kommen,

*  Auch die geplante Anerkennung von Lirmschutzfenstem zeigt schon, dass es sich hier um einen
erhShten Lirm Wert handelt, der mit Sicherheit schon durch die Strafen Gestaltung positiv mit
beeinflusst werden kann und auch das Leben im Garten wieder Attraktiver macht.

Lassen sie mich bitte auch wissen, welche Verkehrslirm mindernden MaRnahmen hier aberhaupt mit
einbezogen worden sind und wie hoch die zu erwarteten Auswirkungen zu erwarten sind,

Um auch eine Obersicht zu erhalten, ob es sich hier um eine reine Erne uerung oder um eine
Maknahme des stark g £ 1 Verkehrs handelt, bitte ich daher dringend um diese Zahlenwerte.
Hier wiren dann andere Lirmschutzwerte in Wohngebieten anzuwenden.

Ich bitte daher dieses Schreiben als
Einspruch bzw. Widerspruch
gegen die durchgefihrte MaRnahme zu werten.

Solite sich dieser aber nicht in Ihrem Zusténdigkeitsbereich befinden, bitte ich um direkte
Weiterleitung sowie ym Nachricht

Mit freundlichen GriiBen
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8.

Fr. Julia und Hr. Siegmund Geng
(Eingabe erfolgte fernmiindlich am 15.05. 2025, Gesprachspartner Herrr Simon Valkov)

Von: Julia Geng <juliageng@web de>
‘Gesendet: Mittwoch, 5. Februar 2025 20:32

Betreff: Lirmschutz L508, Neue Vockenroter Steige 25, 97877 Wertheim
Hallo Herr Rogener,

leider konnten wir letze Woche am Donnerstag nicht an der Veranstaltung zum Larmsc hutz
teilnehmen. Das ist sehr schade....

Wir wohnen direkt in der Neuen Vockenroter Steige 25. Direkt an der HauptstraBe.
Wird hier auch etwas gegen den Larm unternommen?
Am schlimmsten sind die LKWs, die nach der Kurve bei uns durchbrettern.

Kann man wenigstens fiir LKWs ein Fahrverbot in der Nacht von 22.00 bis 6:00 durchbringen?

Seit der Bau iterung im G t biet Reinhardshof werden es immer mehr Autos
‘Wirwohnen aufdem Dachgeschoss, habenviele Dachfenster, deswegen hort man den Larm
natlrlich mehr....

Die StraBe ist auch flr so viele Autos nicht ausgelegt. Wenn wir manchmal aus dem Haus kommen,
kénnen wir die StraBe nicht Oberqueren oder rausfahren, weil so viele Autos fahren.

In der Kurve, wenn sich 2 LKWs treffen wird es auch ganz schon gefahrlich,

‘Wire erfreut Gber Ihre Rickmeldung.
Vielen Dank.

GruBe.

Julia & Siegmund Geng

Neue Vockenroter Steige 25

97877Wertheim
Tel. 01522 9420606

Gesendet mit der WEB.DE Mail App

8. Fr. Julia und Hr. Siegmund Geng

Im Bereich des Gebdudes ,Neue Vockenroter Steige 25" sind im Rahmen der
Larmkartierung keine maRgeblichen Uberschreitungen der Lirmpegel-Grenz-
werte ( nachts =57 dB(A), tags = 67 dB(A) ) zu verzeichnen.

Aus diesem Grund wurde dieser Streckenabschnitt nicht als ,Hotspot” ausge-
wiesen und wurden dort keine LirmschutzmaBnahmen vorgeschlagen.

Seite
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9.

Hr. Peter Héfling

Von: Peter Hifling <pitstopp@web.de>

Gesendet: Sonntag, 1. Juni 2025 12:36

An: Dattler Armin <Armmin.Dattler@wertheim.de>
Betreff: Fur: Aw: AW: EXTERN: Aw: AW: EXTERN: L 2310

Hallo Herr Dattler,

anbel noch ein Schreiban zum Lirmplan der Stadt Wertheim

Bel der momentaner Neugestaltung (iber die ndchsten Jahrzehnte widere es schon, wenn man die neuesten
MaBmah fisr eine L4 ung erg| kénnte

Mit fraundlichen Griissen
Peter Hofling

Gesendet: Sonntag, 1.Juni 2025 um 12:26

Von: "pitstopp@web.de” <pitstopp@web.de>

An: Matthias. Sturm@rps.bwl.de

Betreff: Aw: AW: EXTERN: Aw: AW: EXTERN: L 2310

Hallo Herr Sturm,
wielen Dank fir Thre Mail vom 19.05.2025

die Beantwortung kann ich leider erst jetzt vornehmen, da ich mich nicht zuhause befunden habe.

Ich finde es zwar schén, wenn die Sanierung der L 2310 auf freiwillige Basis stattfindet, denke aber das wie bel
jeder ] auch die Vorschriften einzuhalten sind.

Und soweit mir bekannt, kann gegen jede amtliche MaBnahme Einspruch erhoben werden.

Eine gegenteilige Rechtsgrundlage haben sie mir jedech nicht genannt,

Daher ist es fir mich entscheidend wie sich die Verkehsentwicklung der L 2310 in meinem Bereich ergeben hat
Auch glaube ich Thnen nicht mitteilen zu missen, das bei steigenden Verkehrszahiten auch andere
Lirmschutzwerte ainzuhalten sind.

Uber diese Entwicklung jedoch wurde noch keine Aussage getroffen,

Die genauen Verkehrszahlen habe ich daher schon mehrmals angefordert, wurden mir aber aus unbekannten
‘Grinden bisher verweigert.

Ich denke mal das eine Offenlegung hier wohl von den Anliegern gefordert werden kann.

Auch wurde berelts dber Jahre hinweg schon elne Limschutzwand geplant da die erhéhten Larmwerte bekannt
sind.

Da auch klinftig mit héheren Verkehrszahlen infolge und g sowle schon
mitgeteiiter Griinde zu rechnen Ist, bitte ich Sie nochmals mir diese Zahlen zu Ubermitteln, um bei weiterer
hrsbel ier mit lichen Grinden vergehen zu kiénnen, zumal die kinftige Verkehrssituation

bereits jetzt eingeschatzt werden kann.

9. Hr. Peter Hofling

Im Bereich der Hauserreihe ,Johannes-Kerer-StraRe 21 - 63 sind im Rahmen
der Larmkartierung keine Uberschreitungen der Lirmpegel-Grenzwerte (
nachts 55 dB(A), tags 65 dB(A) ) zu verzeichnen.

Aus diesem Grund wurde diese Strecke nicht als ,Hotspot” ausgewiesen und
es werden dort keine LarmschutzmaRnahmen vorgeschlagen.

Die Korrespondenz wird zur Kenntnis genommen.

Seite
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Um dies auch bei Eintreten rechtfertigen zu kdnnen, bitte ich nochmals um die genauen Verkehrszahlen auch
nach Lkw Motorrader etc. getrennt.

Eine Larmschutzwand ware die sinnvollste Losung und hier auch ausfithrbar, da die raumiichene Gegebenheiten
varhanden sind!

Um eine baldige wohlwollende Anwort bittend, verbleibe ich

mit freundlichen Grilssen.

Gesendet: Montag, 19. Mai 2025 um 16:56

Von: "Sturm, Matthias (RPS)" <Matthias.Sturm@rps.bwl.de>

An: "pitstopp@web.de" <pitstopp@web.de>

CC: "Silberzahn, Volker (RPS)" <volker.silberzahn@rps.bwl.de>,"Hérner Achim"
<Achim.Hoerner@wertheim.de>

Betreff: AW: EXTERN: Aw: AW: EXTERN: L 2310

Guten Tag Herr Hifling,

danke fur lhre Schreiben an Hr. Silkerzahn in denen Sie sich fur Larmschutzmalnahmen an der L2310 in der
0D Bestenheid einsetzen

Wir mdchten in diesem Zusammenhang klarstellen, dass es sich bei der Larmsanierung um eine freiwillige

Leistung des Landes handelt. Ihr Einspruch suchen nehmen wir jeweils zur Kenntnis. Bitte
haben Sie Verstidndnis, dass mangels Rechtsgrundlage kein Anspruch auf weitere Larmschutzmanahmen
besteht.

Die Korrespondenz wird zur Kenntnis genommen.

Der Rechisweg ist ausgeschlossen.

Wir méchten an dieser Stelle auch nochmals unseren Standpunkt aus den vorangegangenen Schreiben an Sie
vom 23.05.2024 (Az. RPS545-3911-380/3/16 siehe auch anbei) wiederhalen,

Um keine Punkte offen zu lassen méchten wir lhnen weiter mitteilen, dass der geplante Deckschichttyp der
nachweislich wirksamste Fahrbahnbelag unter den Vor-Ort bestehenden Randbedingungen ist. Die Auswahl der
Deckschichttypen wurde auf Grundlage des aktuellsten Stands der Technik getroffen

Mit freundlichen Gruen

Matthias Sturm

4R Baden-Wirttemberg
4R Regierungsprisidium
AR Stuttgart
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Matthias Sturm
Sachgebietsleitung

Referat 47.1 - Baureferat Nord
Rosenbergstralie 55

74074 Heilbronn

Telefon: 07131 £4-37350

E-Mail: Matthias, Sturmi@rps bwl.de

Mobil: 0174 2070625
Internet: www.rp-stuttgart de

Datenschutzhinwelse

Infarmation T rWUTTembeng

Brungspeae

Von: Silberzahn, Volker (RPS) <yolker silberzahn@rps bwl de>
Gesendet: Mittwoch, 14. Mai 2025 15:43

An: Sturm, Matthias (RPS) <Matthias.Sturm @rps.bwl.de>
Betreff: WG: EXTERN: Aw: AW: EXTERN: L 2310

Von: Peter Hofling <pitstopp@web.de>

Gesendet: Samstag, 10. Mai 2025 18:25

An: Silberzahn, Volker (RPS) <volker silberzahn@rps.bwl.de>
Betreff: EXTERN: Aw: AW: EXTERN: L 2310

Hallo Herr Silberzahn,

danke fir die Beantwartung

eine Stellungsnahme hierzu habe ich Thnen in der Anlage beigeflgt.

um eines giilti Faxanschlusses wire ich Thnen auch sehr dankbar, da hier eine besserer und
glaubhafteres Nachweis als bei Emails vorliegt.

Die Korrespondenz wird zur Kenntnis genommen.

Seite
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mit freundlichen GriBen

Peter Héfling
Gesendet: Montag, 5. Mai 2025 um 15:42
Von: "Silberzahn, Volker (RPS)" <volker.silberzahn@rps. bwl.de>
An: "Peter HGfling" <pitstopp@web.de>
CC: "Horner Achim" <Achim.Hoerner@wertheim.de>
Batreff: AW: EXTERN: L 2310

Sehr geehrter Herr Hfling,

Ihre Mail ist bei mir angekommen,

Ich kann lhre Fragen insoweit beantworten was die Verkehrszahlen und der von mir ausgeschriebene
Asphaltbelag betrifft,

Es wurde 2024 eine Verkehrszahlung durchgefihrt.
Diese lag bei ~ 14.000 Fahrzeugen

Es gab im letzten Jahr auch eine schalltechnische Untersuchung im gesamten Bereich des Stadtteils
Bestenheid.

Aus dieser geht hervor, dass fiir den gesamten StraRenbereich die von mir ausgeschriebene Asphaltschicht
die effektivste ist, was zum niedrigsten Larmpegel fihrt.

Ich habe auf der Biirgerversammlung nicht gesagt, dass sich ein lirmarmer Asphalt nicht , rentiert”

Meine Aussage war die, dass dieser von Ihnen angesprochene Belag keine Verbesserung bewirkt.

Zudem ist es ja so, dass ein Asphaltbelag nur Reifen- und Rollgerdusche in gewissem Rahmen absorbieren
kann.

Gerdusche durch Bremsen, Gas geben oder hohe Motargerdusche kdnnen nicht gemindert werden

Bei der Stadt Wertheim gibt es einen Lirmaktionsplan, der fiir jeden Birger einsehbar ist, und bei dem Sie
noch genauere Informationen entnehmen kénnten

Die Korrespondenz wird zur Kenntnis genommen.

Seite
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Ihre zweite Anlage der Mail, die als ,SilberzahnMahnung” bezei
und an die Stadtverwaltung Wertheim zur Kenntnisnahme weitergeleitet

wnet ist, habe ich an meinen Vorgesetzen

Mit freundlichen GriiGen

Volker Silberzahn

4§ Baden-Wirttemberg
3R Regierungsprasidium
AR, Stuttgart

Volker Silberzahn
Referat 47.1 Baureferat Nord

Bauleitung Bad Mergentheim
Wachbacher Strafle 1

97980 Bad Mergentheim

Datenschutzhinweise
IRETAon s Sch

Von: Peter Hofling <pitsto web.de>

Gesendet: Mittwoch, 30, April 2025 08:35

An: Silberzahn, Volker (RPS) <volker silberzahn@rps.bwl.de>
Betreff: EXTERN: L 2310

Die Korrespondenz wird zur Kenntnis genommen.

Hallo Herr Silberzahn,
wie ich eben von der Stadtverwaltung Bad Mgh erfahren habe, kommen meine Faxe dort an.

Aulf der H

page des St b tes ist jedoch diese Faxnummer vermerkt.

Lt. Hernn Michel von der Stadtverwaltung wurden diese jedoch an ihre Behorde weitergegeben.

5

ich sende Thnen deswegen diese jedoch nochmals per email zu

vielen Dank vorab

mfg

Peter Hefling
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10. | Stadtteilbeirat Bestenheid 10.Stadtteilbeirat Bestenheid

Stadtteilbeirat
Bestenheid

| Wertheim _

Protokoll
Offentliche Stadtteilbeiratssitzung Bestenheid am 27. Mai 2025
18.00 - 19.00 Uhr

Teilnehmer:

Stadtverwaltung: Hr. Dattler, Hr. Volkov, Hr. Régener

2 Vertreter der Presse: Main-Echo & FN

ca. 30 Blrger/innen

Vorsitzender V. Fuhrmann, die Beirdte: A. Waltz, N, Frank, H. Staley, H. Fuchs
entschuldigt: C. Herzog, T. Férstel, W. Eckert

TOP 1: Lirmaktionsplan 12310 - Infy i durch die Stadtverwaltung
Der Vorsitzende begrifit die Vertreter der Stadt, der Presse und die Bargerschaft. Er dankt allen firs
Kommen und Gbergibt an Hr. R6gener — Abteilung Umwelt und Klimaschutz — Referat 41.

Hr. Rogener stellt sich kurz vor und erldutert anhand einer Prasentation die Grundlagen fur den
Lirmaktionsplan (EU-Umgebungsrichtlinie 49/EG). Laut dieser Richtlinie muss der Plan alle 5 Jahre
fortgeschrieben werden. Es ist geplant, die nun vorliegende Stufe 4 im Juli dem Gemeinderat zur
Beschlussfassung vorzulegen.

Es werden nur Strafen betrachtet, an denen mehr als 8.200 Fahrzeuge pro Tag verkehren. Es werden
keine Messungen durchgefihrt, sondern Berechnungen aufgrund der Verkehrsdichte. Er bittet die
Anwesenden mit ihren Fragen bis zum Schluss der Prisentation zu warten und dbergibt an Hr.
Volkov, der im Detail auf die Daten eingeht. (Anlage).

Nachfolgend die Fragen, Anmerkungen und Winsche der anwesenden Blrger:

* Anwohner der Schwarzwaldstr. versuchen seit Jahren eine Geschwindigkeitsbegrenzung zu
erwirken — jedoch bisher ohne Erfolg. Auch wenn die Schwarzwaldstr. nicht zu den StraRen
gehort, die in die Berechnung eingeflossen sind, sollte eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf
30 km/h geprift werden. (Dieser Vorschlag wird von einigen Anwesenden unterstiitzt)

* Die Berechnungsgrundlage beriicksichtig nicht saisonales erhdhtes Verkehrsaufkommen, wie
2.B. in der Erntezeit, wenn oft 100 Traktoren mit Anhdngern fir eine hohe Larmbelistigung
sorgen und viele davon Betroffen sind.

* Es wird angezweifelt, dass z.B. durch die Reduzierung der Geschwindigkeit auf 40 km/h auf
dem Bestenheider Hohenweg Uberhaupt etwas bringt — da Geschwindigkeitsbegrenzungen
kaum kontrolliert werden.

* Die Stadtverwaltung wird von einer Mehrheit der Anwesenden aufgefordert mehr Blitzer
aufzustellen.

* ‘Weiterhin wird bemangelt, dass die Berechnungen keinen Ist-Zustand wiederspiegeln. Leider
wird von vielen Autofahrern die vorgeschriebene Geschwindigkeit nicht eingehalten.

* Es wird nachgefragt, weshalb die zusitzlichen Kosten von 18.000.— € fir den Flisterasphalt
nicht investiert werden — Hr. Volkov erklirt, dass der Asphalt erst ab einer gewissen
Geschwindigkeit {50-60 km/h) Wirkung zeigt und er auBerdem nicht langlebig ist.

#+ Insbesondere nachts werden die Geschwindigkeitsbegr nicht eingehalten — deshalb
sollten unbedingt mehr Blitzer eingesetzt werden.

Die Schwarzwaldstrafe wird im Rahmen der Lirmaktionsplanung nicht be-
trachtet, da hier die fiir eine Einbeziehung erforderliche Verkehrsdichte von
mindestens 8200 Kfz / Tag nicht erreicht wird.

Saisonale Schwankungen werden im Rahmen der Berechnungsmethodik nicht
beriicksichtigt, dies wiirde die Vergleichbarkeit der Ergebnisse in Frage stellen.

Individuelles, regelwidriges Fahrverhalten ist kein MaBstab fiir die Entschei-
dung Gber fachlich gebotene LérmschutzmaRBnahmen.

Die Einsatzorte von Geschwindigkeitstiberwachungsanlagen werden vom Re-
ferat ,,&ffentliche Ordnung” nach fachlichen Kriterien ausgewihlt. Der Hinweis
auf das subjektiv empfundene, erhéhte Auftreten von Geschwindigkeitsiiber-
schreitungen in Bestenheid wird an das Referat ,Offentliche Ordnung” weiter-
geleitet.
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# InBezug auf die Nebenstraen in Bestenheid wird der Wunsch geauBert
Einbahnstrakenregelungen in Betracht zu ziehen um die Teils angespannte Situation zu
entscharfen — da alles zugeparkt ist und momentan durch die Umleitungen auf Grund der
Sanierung der L2310 das Verkehrsaufkommen erhoht ist.

*  Eswird der Vorschlag unterbreitet, nachts (22.00 bis 06.00 Uhr) vom Ortseingang bis
Ortsausgang die Geschwindigkeit auf 40 km/h zu begrenzen und im gleichen Zeitraum die
Geschwindigkeit auf 50 Km/h fir die VerbindungsstraBe nach Wertheim. Dieser Vorschlag
wird mit viel Applaus bedacht.

# Es wird beantragt, ein LKW Umfahrungsgebot fiir die Verbindungsstrae zum Wartberg
auszusprechen — dieser Vorschlag kann schon aufgrund des Gleichbehandlungsgrundsatztes
nicht nachgekommen werden (Hr. R6gener).

# Inder Breslauer 5tr. befindet sich auf Hohe des Briefkastens eine Bodenschwelle — genau vor
der Terrasse eines Anwohners. Diese sollte unbedingt entfernt werden. In der StraBe gilt eine
Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h und somit eriibrige sich die Schwelle, die zu einer
erhohten Larmbelastigung der Anwohner fihrt. Es wurden bereits Unterschriften gesammelt
und an die Stadtverwaltung weitergeleitet — doch leider hat sich bisher nicht getan

Die Vertreter der Stadtverwaltung bedanken sich bei den Blrger*innen und dem Stadtteilbeirat
fiir die rege Diskussion und sagen zu, dass die Anregungen gepriift werden.

TOP 2: Verschiedenes
Ein Birger bittet um Reparatur des Friedhofstores beim evangelischen Kindergarten. Das Tor ist
defekt und kann nicht mehr geschlossen werden.

Da keine weiteren Wortmeldungen vorliegen, dankt der Vorsitzende fir die Teilnehmer, der Presse
und der Stadtverwaltung fiir ihr Erscheinen und schlieBt die Sitzung.
Sitzungsende: 19.00 Uhr

REnT O s
&7
Heidi Staley Vitalij Fuhrmann
Schriftfihrer Vorsitzender

Anlage: Lirmaktionsplan d. Stadt Wertheim — Stufe 4

Dem Einwand, das regelwidriges Fahrverhalten eine Verfilschung der tatsach-
lichen Larmbelastung erzeugt, wird zugestimmt. Hier miisste aber der Gesetz-
geber tatig werden. Die Kommunen, bzw. die Trager der Unterhaltungslast
sind hier nicht entscheidungsbefugt.

Die Entscheidung Gber den Einsatz von Flusterasphalt zur Minderung von Ver-
kehrslarm obliegt dem Unterhaltungstrager des jeweiligen Verkehrsweges.

Der Hinweis auf das subjektivempfundene, erhéhte Auftreten von nachtlichen
Geschwindigkeitsiiberschreitungen in Bestenheid wird an das Referat ,Offent-
liche Ordnung” weitergegeben.

EinbahnstraBen-Regelungen in NebenstraBen der L2310 liegen nicht im Auf-
gabenbereich der Lirmaktionsplanung. Der Hinweis wird an das Referat , Of-
fentliche Ordnung” weitergeleitet.

Der Vorschlag, nachts auf der L2310 im gesamten Bestenheider Ortsbereich
Tempo 40 einzufiihren, ist nicht durchfiihrbar, da im Rahmen der Larmkartie-
rung hier nur sehrvereinzelte und moderate Uberschreitungen der Lirmpegel-
Grenzwerte ( nachts 55 dB(A), tags 65 dB(A) ) zu verzeichnen sind. Aus diesem
Grund wurden fiir diese Strecke keine Lairmschutzmanahmen vorgeschlagen.

Die Anordnung von Lkw-Fahrgeboten und -verboten ist kein geeignetes bzw.
rechtssicheres Instrument der Larmaktionsplanung, da solche Umleitungen
mit dem Grundsatz des Schutzes ,,Ruhiger Gebiete” kollidieren.

Die Entscheidung {iber Anderungen an bestehenden, verkehrsberuhigenden
MaBnahmen (Temposchwelle) in Nebenstraen gehort nicht zum Aufgaben-
bereich der Lirmaktionsplanung. Der Hinweis wird an das Referat ,Offentliche
Ordnung” weitergeleitet.

Seite
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11.

Hr. Carsten Klomp

Valkov Simon

Von: Klomp, Carsten <Carsten Klomp@kbz ekiba de>

Gesendet: Dienstag, 10 Juni 2025 1255

An: Mohr Valker, Valkov Simon

Ce: gal@gunther-amarellde; Martina Wenzel { externe Adresse privat )
Betreff: L isplan - hier "Ei " der Stadt Wertheim

Sehr geehrter Herr Mohr, sehr geehrter Herr Valkov,

durch Herrn Amarell bin ich auf den Larmaktionsplan der Stadt Wertheim und die Méglichkeit einer
Stellungnahme hingewiesen worden und hoffe nun, bei lhnen mit einer solchen an der richtigen Adresse
Zu sein.

Wenn ich den Aktionsplan richtig gelesen habe, fehlt eine wichtige Larmquelle komplett, und zwar der von
der Stadt Wertheim selbst verantwortete Larm durch unterschiedliche Veranstaltungen, insbesondere auf
der Burg. Dabei geht es mir insbesondere um den sog. Burg-Rave, der bisher zweimal jahrlich, in diesem
Jahr glicklicherweise nur einmal stattfindet, und bei dem die Stadt und das ndhere Umland 10 Stunden
lang ohne Unterbrechung zwangsbeschallt wird.

Wie ich Herrn Mohr bereits kirzlich bei einem Gesprich mitgeteilt habe, haben wir in diesem Jahr
erstmals eine Messung (wenn auch nur mit dem Handy) durchgefiihrt und kamen dabei auf unserer
Terrasse auf einen Wert von 73 DB. Wohlgemerkt: 10 Stunden lang Bumm-Bumm-Bumm in einer
Frequenz, die nicht nur durch die Fenster, sondern zugleich auch durch Mark und Bein dringt und den
ganzen Kdrper in Alarmzustand versetzt.

Mir ist klar, dass es immer wieder Veranstaltungen geben muss, die die Stadt fiir Besucher attraktiv
machen soll und dass es dabei auch zu Lirmbelastungen kommt. Wie Herrn Mohr geschildert, kannich
persdnlich mit allen Veranstaltungen dieser Art leben (auch wenn ich mich auch an diesem Pfingst-
Wochenende wieder deutlich durch irgendeine sehr laute Pop-Veranstaltung gestort fihlte). Aber 10 -
stindiger und im wahrsten Sinne nervenzerfetzender Dauerldrm ist noch einmal eine ganz eigene
Kategorie und darf m.E. ebenso wenig in der Fortschreibung des Lirmaktionsplans fehlen wie eben ein
Plan zu dessen Vermeidung.

Keinesfalls hingegen sollte der in einem Zeitungsartikel suggerierte Eindruck entstehen, dass "die Birger"
sich an die Rave-Emissionen (von den Urin-Belastigungen nach dem Rave spreche ich dabei gar nicht)
gewdhnt hitten. Sie haben nur - ganz wie Herr Amarell in seinem entsprechenden Leserbrief geschrieben
hat - schlicht und einfach die Hoffnung aufgegeben, dass entsprechende Beschwerden irgendeine Wirkung
zeitigen wirden.

Ich hingegen verbleibe in der Hoffnung auf eine Berlicksichtigung zumindest des Burg-Raves im
Larmschutzplan

mit freundlichen GriRen,

Carsten Klomp

KMD Prof. Carsten Klomp

Bezirkskantorat: Mihlenstr, 3-5, 97877 Wertheim, Tel.: 09342/2409-106
Privat: Eichelgasse 47, 97877 Wertheim, Tel.: 09342/2404023
Homepage: www.bezirkskantorat-wertheim.de

11.Hr. Carsten Klomp

Veranstaltungslarm gehort nicht zum Aufgabengebiet der kommunales
Larmaktionsplanung und kann aus diesem Grund hier nicht behandelt
werden. Der Hinweis wird an das zustdndige Referat weitergeleitet.




Wolfel sfec;iigtg%gg.gl.ooz

Abwagungstabelle zu Stellungnahmen

Lirmaktionsplanung Stadt Wertheim — Stufe 4 — 1. Entwurf

Datum

14.11.2025

Stand: 20.05.2025

Blatt 28
| Nr. | Stellungnahmen TOB / Offentlichkeit Bemerkungen / Einarbeitung in den 2. Entwurf LAP
12 | Stadtverwaltung Wertheim, Abteilung Offentliche Ordnung 12 Stadtverwaltung Wertheim, Abteilung Gffentliche Ordnung

Offentliche Ordnung Wertheim, 11. Juni 2025
-Verkehrsbehorde- ES |

411

31zdA

Lirmaktionsplan Stadt Wertheim, 4, Stufe
Beteiligung der Tréger 6ffentlicher Belange

Im einzelnen wird wie folgt Stellung genommen:

Bestenheid-Mitte
Keine MaRnahmen vorgesehen.

Bestenheid-Siid (AuRerortslage)

Es besteht bereits eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h. Von einer weiteren
Geschwindigkeitsbegrenzung in diesem Bereich auf 50 km/h wird abgeraten.

Es sind wenige und einzeln stehende Hiuser betroffen. Der Einbau von Lirmschutzfenstern
bietet sich hier an, da auch aufgrund der Gebdudestrukturen keine Aufenthaltsflichen im
AuBenbereich wie Terrassen, Vorgirten ete. zum StraBenbereich hin vorhanden sind

Die Strecke liegt fiir die ehrenamtlichen Feuerwehrkrifte auf dem Anfahrtsweg zur
Feuerwache.

Es handelt sich um eine Hauptverkehrsstrecke im OPNV-Stadtlinienverkehr.

BismarckstraBe (Innerortslage}

Es sind im Bereich Kaufland Richtung Feuerwache einzeln stehende Hiuser, hauptsichlich
zur Nachtzeit betroffen. Aus diesem Grunde bietet sich der Einbau von Lirmschutzfenstern
an. Die Strecke liegt auf der Zufahrt zur Feuerwache und ist die Hauptzufahrt zum ZOB fir
den PNV, Eine weitere Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h in diesem Bereich wird
nicht empfohlen.

Im  Bereich der Bahnhofstrale/ZOB  besteht  mittlerweile  bereits  eine
Geschwindigkeitsbeschrénkung (24 h) auf 30" zum FuBgangerschutz.

Dem Vorschlag wird zugestimmt und die Larmaktionsplanung entsprechend
gedndert.

Dem Vorschlag wird zugestimmt und die Lirmaktionsplanung entsprechend
geandert.
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| Nr.

Uihleinstrafe (Innerortslage)

Unter Anwendung der novellierten StVO ist in Kiirze zum Fufligdnger- und Schulwegeschutz Dem Vorschlag wird zugestimmt und die Lia'rmakticnsplanung entsprechend

gedndert.

eine Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h ab Bushaltestelle bei

ehem. DRK-Rettungswache bis zum Knotenpunkt am Bahnhof vorgesehen.
Die einzelnen, bergwirts und lediglich Nachts betroffenen Hiuser im Zuge der Neuen
Vockenroter Steige kdnnten wirksam mit dem Finbau von Lirmschutzfenstern geschiitzt

werden.

Innenstadt-Ost (Innerortslage)

Eine nachtliche {22-6 h) Geschwindigkeitsreduzierung auf 40 km/h wiire hier denkbar.
Da es sich um einzeln stehende Hauser handelt, die vorwiegend in der Nachtzeit betroffen Die nachtliche Geschwindigkeitsreduzierung soll beibehalten werden. Beson-

sind, kénnten auch Lirmschutzfenster wirksam Abhilfe schaffen. ders auch, da passive SchallschutzmalRnahmen im AuBengelénde, an Balko-
nen, Terrassen und Loggien keine Wirkung entfalten.

Eichel-Mitte (AuRerortslage)
Eine nichtliche (22-6 h) Geschwindigkeitsreduzierung auf 50 km/h wiire denkbar. Der Einbau Die nachtliche Geschwindigkeitsreduzierung soll beibehalten werden. Beson-
von Larmschutzfenstern ist ebenfalls 2u priifen. ders auch, da passive Schallschutzmafnahmen im Aufengeldnde, an Balko-
nen, Terrassen und Loggien keine Wirkung entfalten.

Eichel-Ost {Innerortslage)
Eine nachtliche (22-6 h) Geschwindigkeitsreduzierung auf 40 km/h wire denkbar. Der Einbau Die nichtliche Geschwindigkeitsreduzierung soll beibehalten werden. Beson-
von Lrmschutzfenstern lst ebaraliszu prafen ders auch, da passive SchallschutzmaRnahmen im AuBengelinde, an Balko-

nen, Terrassen und Loggien keine Wirkung entfalten.
Urphar {Innerortslage)

Eine nachtliche (22-6 h) Geschwindigkeitsbegrenzung auf 40 km/h ist fir die betroffenen » 23 i Al Z : f
Die nachtliche Geschwindigkeitsreduzierung soll beibehalten werden. Beson-

ders auch, da passive SchallschutzmaBnahmen im AuBengeldnde, an Balko-
nen, Terrassen und Loggien keine Wirkung entfalten.

einzelnen Hiuser gebdudescharf denkbar. Der Einbau von Lirmschutzfenster fir die

Einzelhduser ware alternativ gerade zur Nachtzeit wirksam und ist zu prifen.

Bestenheider Hohenweg (AuBerortslage)
Es besteht bereits eine Geschwindigkeitsheschrénkung auf 50 km/h. Eine nichtliche (22-6 h)

Geschwindigkeitsreduzierung auf 40 km/h wire denkbar. Der ewvtl. Einbau von Die nichtliche Geschwindigkeitsreduzierung soll beibehalten werden. Beson-

ders auch, da passive SchallschutzmaBnahmen im AuBengeldnde, an Balko-
nen, Terrassen und Loggien keine Wirkung entfalten.

Larmschutzfenstern wire ebenfalls zu priifen.
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13.

Fr. Martina Kénig

Frau Martina Konig hat Herrn Jens Rogener (Stadtverwaltung, Abt. 411) im Rahmen der Vorstel-
lung der Larmaktionsplanung in der &6ffentlichen Sitzung des Stadtteilbeirates Innenstadt am
17. Juni 2025 folgende Stellungnahme zu Protokoll gegeben:

[0 Die Vielzahl verschiedener Geschwindigkeitsbegrenzungen (Tempo 20, 30, 40, 50, 60,
70) ist in Wertheim z.T. sehr verwirrend

[0 Deshalb pladiert sie dafiir, sich auf maglichst wenige verschiedene Geschwindigkeitsbe-
grenzungen (Tempo 30, 50, 70) zu beschrinken

[0 Weiterhin wird angeregt, in der kompletten Wertheimer Innenstadt Tempo 30 einzu-
flhren.

13. Fr. Martina Kénig

Die Harmonisierung verschiedener Geschwindigkeitsbegrenzungen auf
StraRen mit einem Verkehrsaufkommen unter 8200 Kfz / Tag liegt nicht im
Aufgabenbereich der kommunalen Larmaktionsplanung.

Grundsatzlich missen Geschwindigkeitsbeschriankungen aber stets
angemessen, gut begriindet und rechtssicher sein, da ansonsten eine
rechtliche Anfechtung von Sanktionen (z.B. temporarer Filherscheinentzug)
moglich und ggf. auch erfolgreicht ist.

Die Einrichtung von Tempo-30-Zonen auf Straen mit einem
Verkehrsaufkommen unter 8200 Kfz / Tag liegt nicht im Aufgabenbereich der
kommunalen Lirmaktionsplanung.

Seite
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14. | Hr. Gunther Amarell 14. Hr. Gunther Amarell

Gunther Amarel|
Finkemweg 1
STETT Wertheim

An die
Stadtverwaltung Wertheim
Referat 1g. Umwelt- und
Miihlenstralle 26
97877 Wertheim
Wertheim. den 20. Juni 2025
ahme zur O 1en Auslegung des vorlaufigen Larmaktionsplans gem,
§47 d des Bundesimmissi hutzg (BImSchG)

Zur Offentlichen Auslegung des vorlaufigen Lar wom 7.

Aprl 2025 nehme ich wie folgt fristgerecht Stellung:

gemalt Gemeir

Der Lar plan der Stadt W bezieht sich lediglich auf Stralenverkehrsiarm und
berlcksichligt nicht den kompletten Umgebungslarm wie es die RICHTLINIE 2002/49/EG DES
EUROPAISCHEN PARLAMENTS, die in den Quellen des Larmaktionsplanentwurfs der Firma Weifel
an erster Stelle genannt wird, verschreibt

Hier heiflt es im Artikel 1 (Ziele) Satz 1:

(1) Mit dieser Richtlinie soll ein gemeinsames Konzept festgelegt
werden, um kLG

einschiiellich Beli sti durch Umge b h zu verhinds
ihmen vorzubeugen oder sie zu mindem.

In Artikel 2 (Geltungsbereich) Satz 1, heilt es:

(1) Diese Ricttlinie batrif den Umgebungsidrm, dem
insbesonders in in i
Parks oder anderen ruhigen Gebisten eines Ballungsraums, in
ruhigen Gebieten auf dem Land in der Umgebung von Schulgebauden,
Krankenhdusern und anderen isrmempfindlichen
und sind.

In der Stadt Wertheim finden den ganzen Sommer an den Wochenenden und teilweise auch unter der
Weche Uberwiegend abends auf der Burg Musikveranstaltungen mit erheblichen Larmemissionen
statt. Dies muss bei einem Lirm aktionsplan berlicksichtigt werden, weil diese flr einen nicht
unerheblichen Teil der Birger eine erhebliche Beldstigung darstellen.

Die Stadt VWertheim steht hier in einer besonderen Verantwortung, weil sie das Pradikat eines

staatlich anerkannten Erholungsorts® trégt und eine Erholung an den Wochenenden in den
Sommermonaten kaum mehr maglich ist

Gunther Amarell

Veranstaltungslarm gehért nicht zum Aufgabengebiet der kommunales
Larmaktionsplanung und kann aus diesem Grund hier nicht behandelt
werden. Der Hinweis wird an das zustindige Referat weitergeleitet.

Seite
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15. | Stadtverwaltung Wertheim, Referat 41, Abteilung 411 Stadtverwaltung Wertheim, Referat 41, Abteilung 411

An der L508 im Bereich des Ortseinganges Vockenrot (von Wertheim kommend), bis zur Kreu-
zung Talblick/Sachsenh&user Strale sind zwei bewohnte Hiuser von Lirmpegeln betroffen, die
die derzeit geltenden Grenzwerte (iberschreiten. In der Entwurfsfassung des Larmaktionsplanes
sind diese Hauser noch nicht farblich markiert.

Es wird vorgeschlagen, diese farbliche Markierung zu ergdnzen und die zwei betroffenen Hauser
in das Schallschutzfenster /-lifter-Programm aufzunehmen.

Der Vorschlag wird angenommen und eine entsprechende Anderung vorge-
nommen.
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[0 Tourismus Region Wertheim GmbH
[0 stadtbeirat Innenstadt Wertheim
Herrn Boris Kellner

Keine Bedenken und Einw&nde wurden vorgebracht durch:

Die Stellungnahmen ohne Bedenken und Einwande werden zur Kenntnis ge-
nommen.
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Keine Stellungnahme wurde abgegeben von:

Landratsamt Main-Tauber-Kreis
Umweltschutzamt

Polizeirevier Wertheim
Stadtverwaltung Wertheim

Referat Bauordnungsrecht
Stadtverwaltung Wertheim
Abteilung Liegenschaften
Stadtverwaltung Wertheim

Referat Tiefbau

Bund fiur Umwelt und Naturschutz e.V.
Naturschutzbund Deutschland
Gruppe Wertheim e.V.

Herrn Ekkehardt Ebert
Autobahndirektion Nordbayern
Frau Kathrin Meinert, SG 42
VerkehrsGesellschaft Main-Tauber mbH
Ortsverwaltung Bettingen
Ortsverwaltung Dertingen
Ortsverwaltung Grinenwort
Ortsverwaltung Mondfeld
Ortsverwaltung Urphar
Stadtteilbeirat Vockenrot

Herrn Siegbert Flicker
Stadtteilbeirat Wartberg

Herr Olaf Nadler

Stadtteilbeirat Reinhardshof

Herrn Walter Ploch

Stadtteilbeirat Eichel/Hofgarten
Herrn Roland Olpp

Tourismus Region Wertheim GmbH

oo O o oo O

o 0O 0O 0O booooooo d
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