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1 Hintergrund der FuR3verkehr€hecks

DasCehen ist die elementarste Fortbewegungsart des Menscl@&mrichzeitig ist das ZufuRgehen
kostenlos, gesund, sichert eine selbststandige Mobilitat, férdert die gesellschatftliche Teilhabe und
starkt die lokale Wirtschaft. FuRverkehr ist besonders umweltschonend, da weder Schadstoffe
entstehen noch Larm verursachtird, auch hat er unter allen Verketaten den geringsten spe-
zifischen Flachenbedarf und ist in Bau und Unterhalt vergleichsweise kostengliSsiigst venn

der Weg fiir das ZufuBgehen zu weit ist, beginnt und endet der Weg trotzdem zuvweillsich

nur so Parkplatz, Garage, Haltestelle oder Fahrradabstellpdateichen lassen.

Land und Kommunen kdnnen viel dafiir tun, die Bedingungen flr@ssen deutlich zu verbes-
sern. Das Land Badewrttemberg engagiert sich seit 2015 systematisch in der FuBverkehrsfor-
derung,um die Kommunen bei ihrer FuBverkehrsférderung zu unterstitziémsich hauptsachlich
auf Ebene der Stadte und Gemeinden abspielt. Ziel der Landesregierung agresulR3verkehrs-
anteil bis 2030 von derzeit etwa 21 Prozent auf 30 Prozentrudhen.

Zur Forderung des FuRverkehrs finden sseghn Jahrerin ausgewahlten Kommunen Badentrt-
tembergs FulRverkehe€hecks stattDiese werden vom Verkehrsministerium finanzienn der
NVBW gesteuerind vom Fachbiro Planersocietat durchgefuhrt. Inzwischen wurden zahlreiche
Vorschlagezur Verbesserung des Fuldverkehrs vor @rineinsam mit der Birgerschadintwickelt
und mit Vertreter:innen der lokalen Politik und Verwaltung diskutiert. Davon konintelen tber
100 teilnehmenden Kommunen der FulRverkel@beckganzunterschiedlice MalRnahmenvor-
schlage umgesetzt werden.

Motto: Schulwege und Schulstraf3en

In diesem Jahr stehen die FulRverkelitsh e c ks unt er dem Motto *#Schul weg:¢
Ein besonderer Fokus liegomitauf der Schulwegplanung unden Méglichkeiten fir die Einrich-
tung von SchulstraRerfir Erwachsene stellt der Arbeitsweg haufig nur ein Mittel zum Zweck dar,
wahrend der Schulweg fir Kinder und Jugendliche verschiedene Funktionen hat. Der Schulweg
kann fur diverse Aktivitaten genutzso konnerkEindriicke gewonnen werden. Schiler:innen kén-
nen gemeinsam ihren Schulweg bewaltigen und ditier ihre Erlebnisse und bevorstehende Er-
eignisse austauschen. Aber der Schulweg stellt auch einen wichtigen Freiraum dar, eine Zeit, in
der die Schiler:innen ohne Eltern oder Lehrer:innen unterwegs'silterdings gehdren Kinder

und Jugendliche auch zu den besonders schutzbedurftigen Verkedisehmer: innen. Aufgrund
ihres Alters sind viele Fahigkeiten noch nicht erlernt oder so ausgepragt wie bei einem Erwachse-
nen. Daher reagieren diese im Verkemdars, sind empfindlicher und verletzlicher. Viele Ver-
kehrssituationen sind fur sie neu, daher kbnnen sie Gefahren nicht friihzeitig erkennen. Aufgrund
der geringeren Korpergrof3e ist die Perspektive eine andere und das Blickfeld geringer als bei Er-
wachsenenAuch unterscheiden sich die motorischen Fahigkeiten und die Wahrnehmung von de-
nen der Erwachsenen. Kinder kénnerB. bis zum 10. Lebensjahr Geschwindigkeiten und Entfer-
nungen von Fahrzeugen nicht einschatzen und verstehen nicht, dass diese nicht anfalten

1 Sicher Ankommen! , Fussverkehr Schweiz, 2016, S. 3
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kénnen (vgl. Fussverkehr Schweizl®8» Aktuellwerden bei Infrastrukturplanungegrof3tenteils

die Fahigkeiten, Kompetenzen und Bedirfnisse von gesunden Erwachsenen im Alter von 18 bis 65
Jahrenbertcksichtigt Die Fahigkeiten, Kompetenzen und Bedirfnigsa Kinderrunterscheiden

sich bedeutend, woraus sich im Sinne einer angestrebten Gleichberechtigung ein besonderer
Handlungsbedarf in Bezug auf VerkehrsinfrastrukturmalRnahmen ableiten (&gktAbbildung 1)

Abbildungl: Entwicklungsstufen und Mobilitatsentwicklung
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Darstellung Planersocietat

22 Sicher ankommen! , Fussverkehr Schweiz, 2016, S. 13
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Was sich vor Ort verbessern lasst, damit Schulwege sicherer werden und wieder mehr Kinder und
Jugendliche zu Ful? zur Schule gehen, ist bei den FulRverk€ecks 2024 das zentrale Thema
Denn wenn didnfrastruktur auf Schulwegen fehlerverzeihend und intuitiv gestaisétkommt

diese auch allen anderen Personengruppen, die zu Ful’ unterwegs sind, zugute und fordert den
FulRverkehr vor Ort. Insbesondeda durch die anb. Juli 2024 durch den Bundesrat beschlosse-

nen Anderung de6traRenverkehrsOrdnungweitere Mdglichkeiten zuAnordnung von Geschwin-
digkeitsbeschréankungen auf 30 km/tz. B. an hochfrequentierten Schulwegen eierfigungste-

hen.

Weiterfilhrende Informationsmaéglichkeiten zum FuRverkehr

Das offizielle Landesportal zur Radnd Ful3verkehrsférderung in Badewurttemberdhttps://www.aktivmobil -
bw.de/fussverkehrbietet aktuelle und fachliche Informationen zur FuRverkehrsférderung und zu den Ful3ver-
kehrs Checks. Dazu zahlen Handreichungen, Arbeitshilfen, Broschiezanstaltungsinformationen, Hinweise
zu Fordermdglichkeiten und zahlreiche weitere Informationen e et wa der Er | a Ewlen¥# S
lasst sich Ubedas Portakin Newsletter abonnieren.

Das Land BadeiWirttembergbietet zur Erstellung von Schulwegplaneiaswebbasierte Geoinformationssys-
tem *Schul wewwwlsehuveegplanebwdean.r

Weitere Informationen sowie der Ablauf und mdogliche Bausteine zur Starkung des schulischen Mobilitatsme
nagement sind verfligbar untegwww.moversbw.de/

Bei Fragen zu Konzepten, der Umsetzung von MaBnahmen sowie zur Férderung stehen Ihnen die FuRverk
beauftragten der Regierungsprasidien zur Verfliguhige Kontaktdatenfinden sich ebenfalls aufuww.aktivmo-
bil-bw.de
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2 Ziele undAblauf des FulRverkehrsChecks

Der FuRverkehrCheck ist ein dialogorientiertes und partizipatives Verfahren, bei dem die Birger-
schaft zusammen mit Verwaltung und Politik im Dialog die Situation des Ful3verkehrs vor Ort bewer-
tet. In Workshops und Begehungen erfassen und diskutieren sie gemeinsam die Starken und Schwa-
chen im ortlichen Fulzverkehr und erarbeiten anschlieRend MafRnahmenvorschlage zur Forderung des

FuRverkehrs.
Konkrete Ziele der FuRverkehShecks sind:

FuRverkehr in das Bewusstsein von Politik, Verwaltung und Biirger:innen riicken

>

Sensibilisierung fir die Belange der zu Ful? Gehenden

> >

Bewertung des Ful3verkehrs vor Ort
Aufzeigen konkreter Handlungsmaoglichkeiten fir die Verbesserung des Ful3verkehrs

>

Einstieg in eine systematische Ful3verkehrsférderung

>

Startschuss fiir eine neue Gekultur

>

|l n zdeelrnRuennd e der | andesweiten MafRfRnahme -XMirtFOorder
temberg wurden votnkemmenalFac hBlefvomruwisigre ndi e FuBve
kehCleekR&ZA usgewdadhl t

Abbildung2: Ubersicht der Teilnehmerkommunen 202

® Wertheim

® Laudenbach
® Hirschberg an der BergstraBe
® Osterburken

® Wiesloch

Heilbronn ®

® Durmersheim
® Mutlangen

Plochingene @ Rechberghausen

® Kirchheim unter Teck

@ Blaustein

@ Allensbach ® Ravensburg
® Wehr

Quelle: Planersocietéat, Eigene Darstellung

Die Kommunen wurden im Rahmen einer of fRdi el l en A
Jii 2VEHt aat s eklirkeet &riinmme rStMdlt gar el | vorgestellt.
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Abbildung3: Auftakt der FuRverkehr€hecks 202

Schulwege
sichern

QuelleJan Potente

Die GesamtmaflBnahme von der Bewerbungsphase bi
er stesd cwkA pvididddb iisnFsr U h3 Gbh r

Abbildung4: Veranstaltungsabfolge des Fuliverkehhecks

Auftaktveranstaltung auf Landesebene
Bekanntgabe der 15 Kommunen in Stuttgart

Vorbereitung
Arbeitstermin Verwaltung vor Ort / Teilnehmendenakquise / Bestandsaufnahme

Auftaktworkshop

Einstieg in das Thema / Verortung von Starken und Schwachen

1. Begehung mit Schiiler:innen*
Analyse von Starken und Schwachen / Abfrage von Ideen

2. Begehung

Analyse von Starken und Schwachen / Diskussion von Ideen

Kommunale Ebene

Abschlussworkshop
Diskussion von MaBnahmenvarschldgen

H Nachbereitung
Abschlussbericht / Vorstellung in einem Gremium
Abschlussveranstaltung auf Landesebene
Erfahrungsaustausch

*Begehung im Rahmen des Unterrichts

Quelle: Planersocietat, Eigene Darstellung

Planersocietét



FuRverkehrsChecks BW 2@2 AbschlussberichBtadt Wertheim Seite9 von71

Auf der kommun aldemhu EbenUdechrekd afstsa kt wor kshop, zwei

sowdebschl us gAblmldukgS) D mhalte der Veranstaltungen sind kapitel7 Doku-
mentationprotokolliert.

BeimAuftaktworkshopwurden das Projekt FuRverkehiGheck sowie ausgewahlte Fakten zum FuRR-
verkehr einschliel3lich guter Beispiele zu verschiedenen Themenbereichen préasentiert, um eine allge-
meine Sensibilisierung fir die Belange des FulRverkehrs als Grundlage fir die Begehongfert-

heim zu schaffen. Basierend auf einem ersten Abstimmungsgesprach schlugen Fachverwaltung und
Planersocietat vorlen Bereichzwischen dem DietrictBonhoeffer Gymnasiunund dem ZORBu un-
tersuchen. Wahrend der Veranstaltung bestand die Moglichkeityweise zu der genauen Routenfiih-
rung zu geben. Anhand der bereitgestellten Plakate konnten durch Klebepunkte und zuzuordnende
Karteikarten verschiedene Problemstellen, aber auch Orte mit Potenzialen, bspw. zur Verbesserung
der Aufenthaltsqualitdbder zurEinrichtung einer Schulstral3@erausgearbeitet werden. Dabei ka-
men einige Anmerkungen und Hinweise zustande, die in der Dokumentation (K@pitétderzufin-

den sind. [@r vorgestellte Routenvéauf fiir die 6ffentlicheBegehung entsprach im Wesentlichen den
Vorstellungen der Teilnehemdenund beinhalteten neuralgischBunkte Fir beide Begehungen

wurde der Routenverlauf lediglich leicht angepasst.

DieBegehungemals Kernelemente des FuRverkeh@hecks fuhrtemmit der Schulklasse vom Dietrich
Bonhoeffer Gymnasiunzum Knotenpunkt WilhelnaBlos Strafl3é Hans Bardon Straf3e. Von dort ging

es liber die HandBardon StraRe und die HospitalstraRe zur Tauberbriicke. Uber den Lehmgrubenweg
und die Schitzenstral3e lief die Begehung zuriick zum Gymnadiendffentliche Begehung startete
ebenfalls am DietrictBonhoeffer Gymnasium. Nach der Betrachtung des Kreuzungsbereichs Wil-
helm Blos Stral3é¢ Hans Bardon Stral3elief die Begehungbis zum ZOBoevor es Uber die Bahnhof-
stral3e zur Tauberbricke ging. AnschlieRend ging es ebenfalls Uber den Lehmgrubenweg und die
Schiitzenstraf3e zurlick zum Gymnasium, wobei ein weiterer Halt am Knotenpunkt Lehmgrubenweg/
Hans Bardon StralRe eingelegt wurdéVahrend der Begehungen wurden einige problematische Situ-
ationen durch die Beteiligten geschildert, mégliche Losungsanséatze diskutiert, aber auch verschie-

dene Rahmenbedingungen erlautert, die die Umsetzung mancher MalRnahmenvorschlage erschwe-
ren.

ungsrouten (linBchulbegehungrechtsoffentliche Begehuny

o-votz-Stiake

erdinal

A‘\;‘»\‘\Oﬁ
ot

- Alte VDCkEnrOter;Stmgpf;ﬁu —

8bulppaga 21200

Quelle: Planersocietét, Eigene Darstellung
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DerAbschlussworkshogiente dem strukturierten Rickblick und der Reflexion auf die beiden Bege-
hungen. Ebenso konnten erste Malinahmenvorschlage zu Problemen und Potenzialen vorgestellt
werden. Gleichzeitig bestand fir dieeilnehmenderder Veranstaltung die Moglichkeit, die Mal3nah-
menvorschlage zu bewerten und zu priorisieren sowie eine Implementierung von FulR3verkehrsbelan-
gen in die zukiinftigen Planungen zu diskutieren.

In derPrasentation imAusschuss fiir Bauwesen und Umweltirden die wesentlichen Inhalte dieses
Berichts vorgestellt. Schwerpunkt der Vorstellung und Diskussion im Gremium waren die Empfehlun-
gen fur die weitere kommunale FuRverkehrsférderung.

Ausblick Weiter mitMOVERS Aktiv zur Schule

Im Anschluss an die FuRBverkeh@hecks werden die TeilnahAtommunen durch das Landespro-

gramm MOVERS Aktiv zur Schule weiter zum Thema unterstitzt. Mit dem Landesprogramm bin-

delt das Land BadeiWiirttemberg MalRnahmen dafir, dass Schulwege sicher und tkbig zuriick-

gelegt werden konnen. Das interministerielle Landesprogramm berét und unterstiitzt Schulen und
Kommunen bei der Planung und Umsetzung von Mal3nahmen, die eine sichere und selbstaktive Mobi-
litdt von Kindern und Jugendlichen erméglichen. Seitdelear | ass Si cherer Schul weg
sen an allen Grundschulen Gehschulwegplane sowie an allen weiterfiihrenden Schulearn@deh
Radschulwegpléane erstellind alle drei Jahre aktualisiewerden.MOVERS berat die Teilnahmekom-
munen, wie die nachsten Schritte angegangen werden kdnuoed erlautert das digitale Tool Schul-
wegplanerbw.de mit dem im Nachgang der FuBverkeh@hecks Schulwegpléne erstellt bzw. tber-
arbeitet werden

Motivation: Bauvorhaben F#FCampus am Knackenbergl

In der Stadt Wertheim erfolgte die Bewerbung zu den FuRverkélhecks 2024 unter dem Motto

$Schul wege und SchulstrafRenl insbesondere aufgrund
¢ k e n b e Foggéndenwentlendie grundsétzlichen Planungen kurz erlautévgl. Erlauterungsbe-

richt arc.griin | landschaftsarchitekten. Stadtplaner. gmigm 18.12.2024)m Anschluss wird die Be-

deutung der Planung fir deRuBverkehdargestellt

Die Stadt Wertheim plant, am ehemaligen Standort der Rotkreuzkiinik, stdlich deRGg¥Stralie,
einen Bildungscampus zu erstellen. Das bestehende DietBohhoeffer Gymnasium soll um einen
Ersatzneubau der Grundschule an der Alte Viockenroter Steigéesaime Sporthalle ergdnzt werden.

Im Zentrum der Bildungsstétten ist ein griiner Campus mit multifunktionaler Aufenthaltsfidche vorge-
sehen.

Der Campus, der sich sddlich der €Rdth Stral3e zum Neubau der Sporthalle erstreckt und seitlich im
Osten durch die geplante Grundschule und westlich vom DietBiohhoeffer Gymnasium eingefasst
wird, wird in erster Linie durch die Buswendeschleife ung beiden Bushaltestellen geprégt.

Dartiber hinaus erfolgen die Feuervwrehfahrt und Anlieferung von Gymnasium und Sporthalle tiber
den Campus. Neben den verkehrlichen und technischen Funktionen bildet der Campus eine zentrale
Mitte fiir das Areal, der als Treffounkt, Aufenthaltand Begegnungsflidche, Wegeverbindung und
grine Mite dient.

Planersocietét
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Abbildungé: Ver ortung der BaumaBnahme *FCampus am Knackenl

Quelle: arc.gruin | lanschaftsarchitekten.stadtplaner.gmbh

Ein durchgehender Ortbetonbelag, der sich liber das gesamte Areal erstreckt, verbindet die unter-
schiedlichen, umliegenden schulischen Einrichtungen miteinander. In den Seitenbereichen der Cam-
pusfidche, die lediglich fizu Fuls Gehendand Fahrradfahirade vorgesehen sind, werden verschie-
denfarbige Kieselsteine in die Ortbetonoberfldche eingewalzt, die mit dem Belag abgeschliffen werden,
und so die Fahrspur der Buswendeschleife, Anlieferung und Feuerwehrzufahrt optisch von den Seiten-
bereichen abgrenzt.

Eine wassergebundene Wegedecke durchschneidet die griine imséentrum der Busschleifend

bietet die Mdglichkeit zwischen den beiden gegentiberliegenden Bushaltestellen und den Campusge-
béuden hin und her zu wechseln. Holzdecks gliedern sich, in diesem Schnitt, an die erhohten Kanten
an und fungieren als Treffounkt in Zentrum des Campus.

Der Umbau des Areals FCampus am Knackenbergl hat
Punkte des FuRverkehrs, die im Rahmen des FuRverk€mecks intensiv diskutiert wurden.

Zum Einen flhrt die/erlegung der Bushaltestelksymnasiurhvon der WilhelrBlos Stral3e zwi-
schen die beiden Schulgeb&udea einer Reduktion dekonflikte zwischen aussteigenden Schuler:in-
nen und zu Ful Gehenden auf dem Gehweg. AuBerdem fiihrt die veranderte Busflihrung zu einer
Entspannung der Verkehrssituation am Knotenpunkt Wilh&8los Strale/ConradWellin
Straf3e/Schiitzenstralle.

Des Weiteren soll auf dem neuen Campus die Einfahrt flr Pkw untersagt und ausschlief3lich fir den
Schulbus mdglich seiHierflr sollen versenkbare Poller zum Einsatz kommen, die die Einfahrt

3 Erlauterungsbericht arc.griin | landschaftsarchitekten. Stadtplaner. gmbh vom 18.12.2024

Planersocietat
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ausschlielich zu Unterrichtsbeginn sowiende ermdoglichenDas soll den Helund Bringverkehr re-
duzieren, wodurch eine Erhéhung der Verkehrssicherheit erwartet wird.

Daruber hinaus fihrt die Verlegung der Grundschule auf den gemeinsamen Campus mit dem Gymna-
sium zu einer Biindelung von Schulwegen. Hierdurch ergeben sich mdglicherweise neue Anforderun-
gen an die Schulwegsicherheit sowie neue Moglichkeiten zur Sicherun§deariwege.

Abbildung7: Gestaltung des Campusbereichs

. Wﬂwm‘?“’?“ﬂ“{"?"l"i’“wr‘mﬂfﬁ""r e ;:
§ X \ )
»{ - _k*

//{1//'

Quelle: arc.griin | lanschaftsarchitekten.stadtplaner.gmbh
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3 Starken und Schwachemnalyse zum Ful3-

verkehr vor Ort

Im Rahmerder Veranstaltungen der Ful3ver-
kehrs Checks sowiergédnzendeHinweise der
Verwaltung konnten Einschatzueg zur Situa-
tion des FulRverkehrs iertheimidentifiziert
werden, die aus Sicht deu Ful Gehendenent-
wederpositiv zu bewerten sind oder bei denen
noch Nachholbedarf und Verbesserungspotenz
besteht.

AlsResuimeales Auftaktworkshops sowie der
Begehungen solltedlie Teilnehmadenzu Be-
ginn des Abschlussworkshopkre Einschatzung
zur Situation des Ful3verkehrs WWertheimau-
Rern (Abbildung8). Dabei wurda Attraktivitat,
Barrierefreiheit und Sicherheiendenziell positiv
bewertet, jedoch mit Potenzial zur Verbesserun
DerAussage #FIzuRuRkéehendean e |
mei ner Kommunel wurnde
dendes Abschlussworkshopsberwiegendzuge-
stimmt.

Abbildung8: Situation des FuRverkehrs Wert-
heim

s
> Planersocietat
Mabil 3t S22t Mg,

Herzlich Willkommen zum Abschlussworkshop

Wie schatzen Sie die Situation fiir zu FuR Gehende k)

in Inrer Kommune ein?

Meine FuRwege sind attraktiv.

stimme zu stimme eher zu stimme eher nichtzu stimme nicht zu

Meine Fu[&wege sind barrierefrei.

stmm 2u 16 Bher 2 els tells fimme ener nichtzu st

Meine FuRwege sind sicher.
Fo o o 00
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e e
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stimme eher zu leils-teils simine eher nichtzy  stimme nicht 2u

Ich bm gerne zu FuR Gehender in meiner Kommune.

|

g

-3L ‘

(]
stimme eher 7y
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stimme nicht 2y J

s -
Quelle: Planersocietat

eils-teils slimme sher picht zu

Tabellel Starken und Schwachen des FulRverkehrswWertheim

Eigenstandige Gehwege im Stadt-
gebietmachendas Zuful3gehenat-

traktiv.

wird.

Autofreie Altstadimit hoher Auf-
enthaltsqualitat, die durch attrak-
tive Sitzmdglichkeiten unterstutzt

Planersocietat
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FuBverkehrsChecks BW 2@22 AbschlussberichBtadt Wertheim

An vielen Stellen wurdBarrierefrei-
heit bereits berticksichtigt, zum Bei-
spiel in Form eines Komfortstreifens
in der Altstadt oder von taktilen Lei-
telementen an Querungsanlagen.

Es gibt bereits einige gesicherte Que
rungsanlagen, die die Sicherheit fir
zu Fu3 Gehende erhoht.

Die netten
Toiletten

In Wertheimgibt esdas Konzept .
der *Net t e nderTalat-|
tenanlagen von Gasthetrieben

Please feel free to use our toilets!

und Geschéften flr die offentliche
. Quelle:https://www.wert-
Nutzung freigegeben werden heim.de/leben in-wertheim/kul-
tur-und-freizeit/einkaufen/ein-
kaufsstadt

e
g

dlich kostenlos!

Zur Mangelmeldung besteht in der §8
StadtWertheimdie Moglichkeit
diesetiber den Onlinemelder
(https://wertheim.maengelmel-
der.de)oder die MangelmeldeApp
einzureichen.

Die Verkehrssicherheit wird durch
verkehrsberuhigende MafRnahmen
wie streckenbezogenes Tempo 30
und Tempe30-Zonen erhoht.

Auf den Schulweg wird an mehreren
Stellen durch Schilder und Bodenpik
togramme aufmerksam gemacht.

Planersocietét
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10

11

14

Die Querungssituation am ZQ&
unzureichend und bietet hohes Kon-
fliktpotenzial. Sie istnsbesondere fiir
zu FulgehendeSchiler:innen von
Bedeutung.

Nutzungskonflikte mit anderen Ver-
kehrsteilnehmenderfLieferverkehr,
Radverkehr, Helund Bringverkehr
vor Schulenytellen an mehreren
Stellen im Untersuchungsbereich
eine Barriere fur den FuRverkehr
dar.

An einigen Stellen im Stadtgebiet
stellen fehlende Gehwege oder Eng-
stellen von Gehwegen eine Barriere
fur den FulRverkehr dar.

Fehlende Bordsteinabsenkungem
mehreren Querungsstellen im Stadt-
gebietsind inshesondere fur mobili-
tatseingeschréankte Personen ein
Problem.

An einigen Einmindungen gibt es
groRRe Querungsdistanzen. . flr
altere undmobilitdtseingeschrankte
Personen und Kinder stellt dies ein
Hindernis dar

Die Verkehrssicherheit wird an eini-
gen Querungsstelle durch @nge-
schrankteSichtbeziehungewerrin-
gert.

Planersocietat



FuBverkehrsChecks BW 2@22 AbschlussberichStadt Wertheim

Seitel6von71

Abbildung9: Verortungeinzelner positive Aspekte
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Darstellung: Planersociet@artengrundlagehtips://www.openstreetmap.org/copyright

Abbildung1Q Verortung einzelner negative Aspekte

Darstellung: Planersociet@ artengrundlagehtips://www.openstreetmap.org/copyright
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4 Mal3nahmenvorschlage nach Handlungsfel-
dern

Die Malinahmenvorschlage und Handlungsmdglichkeiten sind das Ergebnis der Veranstaltungen des
FuRverkehrsChecks inVertheim Auf Grundlage der Diskussionen im Auftalihd Abschluss-

workshop, der Diskussionsbeitrage wahrend der beiden Begehungen undedesnnenen Eindriicke
wéhrend des gesamten FulRverkeh@hecks wurden MalRnhahmenvorschlége fir die folgenden Hand-
lungsfelder entwickelt

1 QuerungenQuerungen von Fahrbahnesind fir zu FuR Gehende im Alltag haufigit Proble-
men verbunden Sicheren Querungen kommt eine grof3e Bedeutung zu, da sie zusammen mit
adaquaten Gehwegen die Elemente sind, die durchgangige Wegenetze schaffen.

1 Barrierefreiheit:Eine barrierefreie Nutzung von FuRRverkehrsanlagen ist fiir 30 % der Bevolke-
rung zumindest temporéar notwendig, um mobil zu sdazu gehdren ua. barrierefreie
Gehgassen, Oberflachen, Stadtmobiliar, Treppenanlagen, Querungsanlagen oder die
barrierefreie Gestaltung von Verkniipfungspunkten des OPNV.

1 LangsverkehrGehwege und eigenstandige FulRwege stellen ein Grundelement fiir den Fuf3-
verkehr dar. Die Breite und der Zustand von Gehwegen sind entscheidend fir die Qualitat und
Sicherheit des FulRverkehrs.

An dieser Stelle ist festzuhalten, dass nicht alle Problemfelder oder Aspekte des Ful3verkehrs im Rah-
men dieses FulRverkehv€hecks behandelt werden konnten. Dies betrifft vor allem Themen, die bei
siedlungstypspezifischen RahmenbedingungenB.in Gewerbegebieterguftreten oder einen be-
sonderen Themenbereicka.(B. Freizeitverkehr) des FuRverkehrs betreff&rganzt werden die Hand-
lungsfelder durchweitere MaRnahmenvorschlége Situationendie wahrend der Begehungen be-
trachtet werden konnten. Alle weiten Anmerkungen, die wahrend des Ful3verkeltsecks aufka-

men, jedoch nichtri dessenRahmen behandelt werden konnten, finden sich in den Dokumentationen
der Veranstaltungen im Anhang des Abschlussberichele.

Planersocietat
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4.1 Handlungsfeld Querungen (A)

Sichere Stral3entberquerungen schaffen gemeinsam mit adaquaten Gehwegen durchgéangige Wege-
netze. In der Praxigahlen zu querende Stral3diir zu Ful Gehende jedoau dengréRten Hinder-
nissen.

Um StraBefiberquerungen fiir zu Fuld Gehende zu erleichtern, gibt es unterschiedi@ieeungsan-
lagen.Diese unterscheiden sich unter anderem darin, ob der FuRverkehr Vorrang vor dewekfz

kehr hat oder nichtDie Auswahl einer bestimmten Querungsanlage ist..abhangig von der Anzahl

der querenden zu Fuld Gehenden und ob diese punktuell oder linear die Fahrbahn queren, der Starke
und Geschwindigkeit des kiZerkehrs an der Querungsstelle, der Fahrbahnbreite, der Anzahl der
Fahrstreifen sowie der Umfeldnuing.

Abbildung11 Unterschiedliche Uberquerungsanlagen

Darstellung Planersocietat

Planersocietét
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Al2 Verbesserte Querungssituation

Problem/
Mangel:

Handlungsvor-
schlag:

Erlauterung
und Hinweise:

Der auf der nordlichen StraRenseit Abbildungl2 Foto der Situatioram Knoten
der WilhelmBlos StraRe liegende Wilhelm Blos Stra3¢ Hans Bardon Stralle
Gehwegendet, von Osten kom-
mend, am Knotenpunkt mit der
Hans Bardon Straf3e Somit ist fur
Schiler:innen, die aus Richtung de
Tauber zur Schule laufedie Que-
rung der HansBardonr oder Wil-
helm-Blos Stral3e notwendig. Die
Querung der Handardon Stralie
ist durch die weite Querungsdistan EEEEEEE :
besonders fiir die jungen Quelle:Planersocietét

Verkehrsteilnehmenden herausfordernd. Bei der Uberquerung der WillBits
Stral3e stellen die schlechten Sichtbeziehungen zu desOsten kommenden
Kfz eine Gefahr dar

Die Sichtbeziehungean derWilhelm Blos Stral3ekénnen durch den Einsatz vol
vorgezogenen Seitenrdumen (Gehwegnasauaf) der ndrdlichen StralRenseite
verbessert werden. Dies kann zuerst provisorisch stattfinden und spater, untt
Aspekten der Barrierefreiheit, baulich realisiert werdenRichtung HansBar-
don- StralRe soll ebenfalls der Seitenraum vorgezogen werden, um die Queru
distanz zu verringern

Vorgezogene Seitenrdume (auch Gehwegnasen genannt) sind eine effektive
Manahme zur Optimierung der Sicherheit beim Uberque&nverkiirzen die
Uberquerungsdistanz und verbessern zugleich die Sichtbeziehungen zwisch
den Verkehrsteilnehmenden. Die grofSte Wirkung entfalten vorgezogene Sei
rdume, wenn sie bis vor die Parkstandbegrenzung bzw. die Reihen parkende
Fahrzeuge gezogewerden und 3@ 70 cm lber diese hinausragénin diesem
Fall ist eine Kenntlichmachung notwendig,B. eine gesonderte Beleuchtung,
wellSe Einfdrbungen und der Einsatz von Baken. Vorgezogene Seitenrdume
nen auch verhéltnismélig einfach zuerst provisoriscl2 eingerichtet werden
und im Hinblick auf Barrierefreiheit spéter baulich realisiert werden.

Durch die Integration von vorgezogenen Seitenrdumen als Standardrepertoi
bei der Ausbildung von Kreuzungen und Einmdindungen kénnen Stral3eniibe
génge fldchendeckend sicherer und komfortabler gestaltet werden

4 Richtlinien fur die Anlage von Stadtstralen, FGSV, 2006, S. 90
5 Querbuch? Wie FuBganger am besten Uber die Strae kompfedSS e. V., 2015, S. 14
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Good PracticeBeispiel:

Abbildungl3 Beispiel fir eine Gehwegnase; Skizir verbesserten Querungssituation

Quelle: Planersocietéhortmund (links)KartengrundlageGeoPortal B\Wtechts)

Weitere Ein- Der Einsatz von Gehwegnasen eignet sich in Bereich#meinem erhdéhten Que-
satzorte: rungsbedarf und der Erfordernis einer Geschwindigkeitsdampfung.

Planersocietét
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A22 Sichtbeziehungen verbessern und Querungsdistanzen verringern

Problem/ An der Einmindung des Lehmgru- Abbildung14 Foto der Situationm Lehm-

Mangel: benwegs in die Handgardon grubenweg
StralRewird die Sicherheit beim
Queren der Fahrbahn durch
schlechteSichtbeziehungen einge-
schrankt. Das Queren an dieser
Stelle ist jedoch aufgrund des feh-
lenden Gehwegs auf der dstlichen
StralRenseite der Han8ardon
Stral3e insbesondere fir Kinder aur B2
ihrem Schulweg zwingendiotwen- ~ Quelle: Planersocietat
dig.

Handlungsvor- Im Lehmgrubenweg soll irKreuzungsbereich der Seitenraum vorgezogen wer

schlag: den, um die Sichtbeziehungen und damit die Verkehrssicherheit beim Quere
erhohen. Das Vorziehen der Seitenrdume kann gegebenenfalls zunéchst pro
risch erflogen, sollte jedoch langfristig baulich umgesetzrden.

Um sichere StralSeniiberquerungen zu gewéhrleisten, sind insbesondere an
finierten) Uberquerungsstellen ausreichende Sichtbeziehungen zentral. In de
Praxis finden sich dagegen hdufig Situationen, in denen die eingeschrénkte .
zu SicherheitseinbulSenif den querenden FulSverkehr fiihrt.

Unbedingt zu beachten sind folgende Paramétddie Sichtweite & ist die Min-
destentfernung, aus der die querende Person die sich anndhernden Fahrzeu
erkennen muss. Bei Querungsanlagait VVorrangmdiissen wartepfiichtige Fahr-
zeuge zudem rechizeitig anhalten konnen. daltesichtweite Sdefiniert die
Mindestentfernung, aus der die wartepflichtigen Fahrzeuge die Querungsani.
erkennen mtssen

Erlauterung
und Hinweise:  KfzGeschwindigkeit Vi [km/h] 30 50
Sichtweite $ Syinm 30 50
Haltesichtweite SH Siinm 15 35
Freizuhalten ohne Fanin m 10 20
vorgezogene Seiten- E inm 5 15
ab
raume
Freizuhalten mit vor- F,,inm 5 12
gezogena Seitenrau- Einm 3 6
ab
men

8 Empfehlungen fur FuRgangerverkehrsanlag&G SV, 2002, S. 20
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Good PracticeBeispiel:

Quelle: PlanersocietdBad Sackingen (links), KartengrundlagkeoPortal BWkechts)

AlternativerHand- Durch ein grof3flachigeseVorziehen des Seitenraums mit einegrkehrs-

lungsvorschlag: rechtlichenVerénderung der Straenflhrurngsst sich an dieser Stelle ein
Aufenthaltsbereich schaffen. Die Fahrbahn soll nur noch nérdlich der best
henden Baumscheibe verlaufen. Die Flache sidlich der Baumscheibe sol
FuRverkehr und dem Aufenthalt zugewiesen werden, wobei Elemente wie
Sitzgekgenheiten, Spielgerate und Mulleiméie Aufenthaltsqualitat der neu
geschaffenen Flachsteigern

GoodPractice Beispiel:

Abbildungl6 Beispiel fur Aufenthaltsbereich; Skizze Lehmgrubenweg mit Aufenthaltsflache

3 ! o © > .
/ ;
ol ‘ ' w2l | e
) . ~ e
&
|

Quelle: Planersocietéyurnberg (links), Kartengrundlag&eoPortal BWtechts
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A3 2 Gehwegnasen

Problem/ Bei den FulRverkehr€hecks in Abbildungl7 Foto der Situatiorin der
Mangel: Wertheimwurden diefehlenden Hammelsgasse
Gehwege in der Himmelsgasse th R e A "'V
matisiert. Bei Nutzung der Unter- . S _,
fuhrungen unter der Bahnlinie, um 5
vom Gehweg entlang der Tauber ir =
Richtung Schule zu gelangen, ist e
notwendig auf die Fahrbahn zu tre-
ten, um diese einsehen zu kdnnen.
Dies schrankt die Sicherheit der zu
Ful3 Gehenden stark ein.

Quelle: Planersocietat

Handlungsvor- Umdie Sichtbeziehungen zwischen FulR Gehende und KfzVerkehrbeim Ver-

schlag: lassen der Unterfihrungenu verbessern und damit die Sicherheit beim Quere
der Himmelsgasse zu erhdhen, sollen Gehwegnasen zum Einsatz kommen.
kénnen zunéachst provisorisch gestaltet werden, sollten jedoch langfristig bau
umgesetzt werden. Bei der Bemessung der Gehwegnast zu beriicksichtigen,
dass die Restfahrbahnbreite filieferverkehre ausreichend ist.

Wird der Kraftfahrzeugverkehr im Bereich von Fahrbahnverengungen aufgru
von Zwangspunkten einstreifig gefiihrt, ist eine Fahrbahnbreite zwischen 3,0
Erlauterung und 4,75 m zu wahlen. Die einstreifige Flihrung des Kérkehrs ist bei kurzen
und Hinweise: E/nengungerbei Verkehrsstarken bis 500 Kfz/h und bei Einengungen bis 50 1
Léange bis etwa 250 Kfz/h ohne Signalisierung maoglich

Zu Sichtbeziehungen s. Mal3nahme AZ.

GoodPractice Beispieé:

Abbildung18 Beispiet fir eine Gehwegnase

| I
1 m
»1‘ i

gl imne

-

Quelle: Planersocietatudwigsburg (links), Pforzheim (rechts)

7 Richtlinien fir die Anlage von StadtstraRedrGSV, 2006, S. 72
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A4 2 Unterfihrungen attraktier gestalten

Problem/
Mangel:

Handlungsvor-
schlag:

Erlauterung
und Hinweise:

Die Unterfihrungen unter der Abbildung19 Foto der Situation
Bahnlinie zwischen der Hammels- §ia#% :
gasse und dem Gehweg entlang d
Tauberstellen durch ihre Gestal-

tung potenzielle Angstraume fir zu §
Full Gehende dar. Daruber hinaus
erfullen die Umlaufsperren an den j&
Eingangen nicht die gultigen Anfor-
derungen an Barrierefreiheit und :
stellen damit ein Hindernis fur mo- (%
bilitats- und seheingeschréarik

Personen dar. Quelle: Planersocietat

Die Unterfihrungen sollen durch eine ganztagige Beleuchtung und eine helle
und freundliche Ausgestaltung attraktiver urgicherer werden. In Unterfiihrun-
gen mit Kurven sollen Verkehrsspiegel angebracht werden eine bessere Ein-
sehbarkeit zu ermdéglichen

Die Umlaufsperren sollen kontrastreich gestaltet werden und die Platzbedirf:
nisse mobilitatseingeschrankter Personen beriicksichtigen @&ighildung20).

Unter- und Uberfiihrungen sind kein zeitgemél3es Instrument fiir den FulSver
kehr. Daher sollte auf diesénlagen innerhalb bebauter Gebiete verzichtet wei
den. Vorhandene Unterund Uberfiihrungen, die nicht durch planfreie Querun-
gen ersetzt werden kdnnen, sollten aufgewertet werden, so dass deren Barri
wirkung minimiert wird. Generell ist zur Vermeidung vmgstrdumen auch
tagstiber eine ausreichende Beleuchtung sicherzustellen. Bet Mad Umbau-
ten von nicht planfreien Querungen sind diese fiir alle Nutzergruppen zu ges
ten und die erforderliche Regelbreite und Barrierefreiheit zu berticksichtigen.

Planersocietét
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Good Practice Beispieé:

Abbildung20: Beispiel fir eindJnterfiihrung Beispiel fur eindJmlaufsperre

3
@ @ ;0
.JE—J' E > 300cm > 3
e 0 (%)
()] c 0
@ o I s
= 1 Selbstandiger Gehweg o

Quelle: Planersocietégingen (links)Remchingen (rechts), Darstellung nach EFA (unten)
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A5 2 FuRgéngerfreundliché&ichtsignalanlagen

Problem/
Mangel:

Handlungsvor-
schlag:

Erlduterung
und Hinweise:

In Wertheim gibt es bereits beste- Abbildung21 Foto der Situatioram Knoten
hende Lichtsignalanlagen sowie ~_TauberbriickéLindenstrae

Planungen fiir neue Signalisierun-
gen von KnotenpunkterLichtsig-
nalanlagen sind jedoch haufig nich
fuRgéngerfreundlich, wenn lange
Wartezeiten oder kurze Freigabe-
zeiten bestehen.

Quelle: Planersocietat

Sowohl Lichtsignalanlagen im Bestand als al$uplanungen von LSA im ge-
samten Stadtgebiet sollten auf FulRgangerfreundlichkeit Gberprift werden.

Lichtsignalaniagen tragen zur Sicherheit und zum Komfort der Verkehrsteilne
menden bei. Fir zu Ful8 Gehende skanfiikifreie Schaltungen (bspw. an einfa
chen FuBgangeriichtsignalaniagen) von nicht konfiiktfreien SchaltungeB. (
beim Rechtsabbiegen) zu unterscheiden: in der Praxis haben oft L iker
Rechtsabbiegende zeitgleich mit den zu Fulls Gehenden @Rigrende zu Ful3
Gehende und abbiegende Fahrzeuge treffen sich daher ohne zeitliche Trenr.
ggf. auf der Furt. Obwohl nach StVO kiar geregelt ist, dass zu Ful3 Gehende
diesem Fall Vorranfjaben(§ 9 Abs. 3 StVO), kommt es hdufig zu geféhriicher
Situationen dler Unféllen. Trotz zu erwartender ldngerer Wartezeiten aller Ve
kehrsteilnehmenden ist daher eine Trennung der Griinphasen fir Fahrzeuge
zu Ful3 Gehende anzustreben.

Dartiber hinaus haben die Wartezeit (Rotphase), die Frejgabezeit (Griinphas
und die Rdumzeit grol3en Einfluss auf das Sicherhaitsd Komfortempfinden
von zu Ful3 Gehenden. Das Signalprogramm einer LSA sollte eine Wartezei
40 Sekunden nicht tiberschrein, da sich der Anteil an RotlibferstoBen im
FulBBverkehr sonst deutlich erhéhDie Summe aus Frejgabend Raumzeit
sollte so gewéhit sein, dass ein entspanntes Queren auch fiir weniger schne.
Fu3 Gehende ermdglicht wird. Die Geschwindigkeiten von zu Ful3 Gehendei
leren; Regelwerke gehen von einer Durchschnittsgeschwindighogitl, 2n/s
aus. Senioren oder Menschen mit Behinderungen sind in vielen Féllen jedoc
langsamer. Um eine fairere Rdumzeit zu gewéhrleisten, soll eine Durchschni
geschwindigkeit von /s angenommen werdeh

8 Empfehlungen fur FuBgéngerverkehrsanlagéiGSV, 2002, S. 23
9 Richtlinie fur LichtsignalanlageiGSV, 2015, S.-26
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A6 2 Mittelstreifen vor ZOB

Problem/ Bei den Veranstaltungen des Ful3- Abbildung22: Foto der Situatioram ZOB

Mangel: verkehrs Checks in Wertheim wurd | N
der ZOB als besonders neuralgi-
scher Punkt benannt. Besonders zi g
Unterrichtsbeginn wird die Que-
rungssituation als sehr uniiber-
sichtlich wahrgenommen. Schi-
ler:innen wechseln von Bushalte-

stellenauf einer Stral3enseite zu
solchen auf der gegentiberliegen-
den Strallenseite, wobei der vor-  Quelle: Planersocietat
handene FuRgangeriberweg auf-

grund des notwendigen Umwegs

nicht genutzt wird.

Handlungsvor- Um eine Ubersichtlichere Querungssituation mit geringerem Konfliktpotenzial

schlag: und hoherer Verkehrssicherheit zu schaffen, soll die gesicherte Querungsanl
im Kreuzungsbereich durch einen Mittelstreifen zum Ermdglichen des flachig
Querens ohne Vorrang edigzt werden. Durch die Anlage eines Mittelstreifens
muss nur ein Fahrstreifen in einem Zug gequert werden, wodurch das Quere
cherer wird. Der Bau des Mittelstreifens soll mit einer Umgestaltung des Stra
RenquerschnitteeinhergehenDie Anordnung von Tenp30 erfolgte bereits im
Marz 2025, wodurch die Ausgangsbedingungen fiir einen Mittelstreifen verbe
sert wurden

Bei | inearem Uberquerungsbedarff ko
werden. Es bieten sich Bereiche an, in denen ein hohes und nicht auf kiare f
verkehrsstrecken fokussiertes Uberquerungsaufkommen vorliegt. Zu beachtt
die Mindestbreite der Iref von 2,0m, die nur im Aushahmefall angepasst wer-

Erlauterung den darf’. Empfohlen wird eine Breite der Insel auf Héhe der Querung von 2,

und Hinweise: bis 3,0n#: Weiter ist fiir die Erkennbarkeit der zu Ful3 Gehenden auch auf de
Mittelinsel Sorge zu tragen und dies bei Gestaltung, Bepflanzung und Beschi
rung zu berticksichtigen. Das notwendige Freihalten von Sicherheitsabstand.
angrenzenden Fahrbahnen und damit das Parken und das Halten im Umfela
Insein ist ebenso von Relevanz

10 Richtlinien fur die Anlage von StadtstraRerGSV, 2006, S. 89
“Empfehlungen fur FulRgangerverkehrsanlag&G SV, 2002, S. 21
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Good Practice Beispieé:

Abbildung23: Beispiet fur Mittelstreifen

r-_— \‘

Quelle: PlanersocietédBacknang (links), Aalen (rechts)
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A7 2 Umgestaltung des Knotenpunkts WilhelBlos Stra’é SchiitzenstraRe/KarBar-

Straf3e/ConradWellin StraRe

Problem/ Am KnotenpunkWilhelm Blos Abbildung24: Foto der Situatioram Kno-
Mangel: StraRé SchiitzenstraBe/KarBar  tenpunktWilhelmBlos Stralté Schitzen-
. straBe/KarlBar StraRe/Conrad Wellin
StraRe/Conrad Wellin Stral3etref- StraRe
fen verschiedend/erkehrsarten — - o
- . o
aufeinander. Schiler:innen, die zu i

Full gehenmiissen beim Queren
der Fahrbahn eine weite Querungs
distanz UberbrickenDerHol und
Bringverkehwverursachtan diesem
Knotenpunkt in direkter Nahe zum
Gymnasium ein erhdhtes ki&uf-
kommen mit Haltevorgangenund = = :
Wendemanaovern. Aul3erdem fahrt éu,;]; Planersocietat
der Schulbus von der Wilhelfalos

Stral3e in die Schitzenstral3e.

Handlungsvor- Der Knotenpunkt soll umgestaltet werden, sodass die Einmiindung der Wihe

schlag: Blos StraRevon derKreuzung SchitzenstraB&art Bar Stralé Conrad Wellin
Stral3egetrennt wird (vgl. Abbildung25). Durch die Umgestaltung des Kreu-
zungsbereichs wird die Querungsdistanz fur den FuBverkehr verringert. Weit
hin werden konflikttrachtige Wendemanéver durch den-Kierkehr minimiert,
was zur Sicherheit fir den FuRBverkehr beitradgt. Um zu verhindern, dasaealer
geschaffene Gehweg zum Halten oder Parken genutzt wird, sollen Poller ein
setzt werden Bei der Umgestaltung gilt es, die Schleppkurven fir den Linienk
nachzuweisen, sodass dieser weiterhin ungehindert fahren k&rabei gilt es,
di e Planungen des #Campus am Knack
einer Verlegung der Haltestelle und damit der Busroute einhergehen.

Grundsdtzlich miissen Knotenpunkte gut und sicher befahirbar und begehbai
sein. Dartiber hinaus wird eine gewisse Ubersichtlichkeit und Begreifbarkeit i
Erlauterung alle Verkehrsteilnehmer gefordert. Die Fahrbahnbreite in Knotenpunktbereici
und Hinweise: ergibt sich aus der Breitder Fahrstreifen der angrenzenden StreckérDieFl&-
che, die lber die erforderliche Fahrbahnbreite hinaus zur Verfligung steht, k:
dementsprechend fir den FuBverkehr genutzt werden.

2Richtlinien fir die Anlage voStadtstralen FGSV, 2006, S. 109
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Seite30 von71 FuBverkehrsChecks BW 2@22 AbschlussberichStadt Wertheim

Good PracticeBeispiel:

Abbildung25: Skizzeder UmgestaltungBeispiel flirAbpollerung

T \ S i o S

Quelle: PlanersocietéKartengrundlage: GeoPortal BW (links), Stuttgart (rechts)
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A8 2 Verlegen des FuRgangeriiberwegs

Problem/
Mangel:

Handlungsvor-
schlag:

Erlauterung
und Hinweise:

Der Ful3gangeriberweg in der Bis- Abbildung26: Foto der Situatiorin der Bis-
marckstraRe an der Einmiindung ~Marckstrae

zur LuisenstralBe wird von deneil-
nehmenden des FulRverkehrs
Checks durch die Lage im Einmun- \
dungsbereich als gefahrlich wahr-
genommen. Auferdem bestet
der Bismarckstral3ein hoherer
Querungsbedarf entlang des emp-
fohlenen Schulweges auf Hohe dei |
FriedrichstraBe. Auch die Querung
der FriedrichstraRe selbst ist derze Quele: Planersocieat

nur ungesichert moglich, wobei sie besondéiir Schiler:innen nétig ist, um

Ziele auf der Ostlichen Stral3enseite der HaBardon Strafl3e ohne Umweg zu
erreichen.

Der Ful3gangeruberweg in der BismarckstralRe soll in Richtung Stiden verleg
werden, sodass die gesicherte Querung der Fahrbahn im Einmindungsberei
der Friedrichstral3e ermdglicht wird. Daruiber hinaus soll ein weiterer Fu3gan
Uberweg zur Querung der Friddhstral3e, ebenfalls im Einmindungsbereich,
eingerichtet werden.

FuBgéngeriiberwege (FGU, auch Zebrastreifen) eignen sich in besonderem
das Queren fir zu Ful3 Gehenifeerorts komfortabler und sicherer zu gestalte
Die StVO regelt, dass zu Ful8 Gehende hier Vorrang gegendiber anderen Ve,
teilnehmenden habenFGUbiindeln Querungswiinsche. Durch die Konzentrai
des Querens an Stellen mit guten Sichtbeziehungen (verkehrstechnisch optir
Querungsstelle) erhéhen sie die Verkehrssicherheit deutlich. Daher ist die frii
tige Erkennbarkeit von FulBgéngeriiberwegen tlie Sicherheit des Uberquerer
den notwendlig. Wichtig ist, dass alléG Ubarrierefrei ausgebildet sein misse?

Um die Kommunen des Landes dabei zu unterstiitzen, mehr und sichere Ful
geriberwege einzurichten, hat das Ministerium fir Verkehr einen Planungsle
den erarbeitet: Lejftfaden zur Anlage und Ausstattung von FulSgdngertiiberweg
Dieser erldutert die Richtlinien des Bundes zu FulBgédngeriiberwegefFGH
2001), die wiederum auf der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur Stral3er
kehrs Ordnung (WWAGSEVO) beruhen. Er erweitert die Einsatzmadglichkeiten r.
den RFGU 2001 und wurde pétrlass im Februar 2019 verbindlich eingefiit
Bestandlteil ist auch eine Erleichterung des Einsatzes von FulSgdngertibern

B FuRgéangeriberwege. Leitfaden zur Anlage und Ausstattung von FuRgangeriiberwegen in-Béditiemberg VM BW, 2019jre
einfache Ubersicht bietet das Faktenblatt des Landes uiteps:/www.aktivmobil - bw.de/fileadmin/user_upload_fahrrad-
landbw/10_Fussverkehr/Faktenblatt_Fussgaengerueberwege 012023.pdf

1 Abrufbar unterhttps://vm.baden -wuerttemberg.de/de/service/publikation/did/fussgaengerueberwege
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(z. B.bei anderen Verkehrsstdrken oder in TemB6-Zonen). Dazu zdhlen ber be
sonderen FulSverkehrsstérken:

1 auftypischen Wegen von besonders Schutzbed(irftigen
1 zur Sicherung von Hastellen

1 an StralBen ohne gesicherte Uberquerungsmaoaglichkeit in zumuth@ngr
fernung

1 /n Einmiindungsbereichen untergeordneter Stralsen

1 an Kreisverkehren in allen Kreisverkehrsarmen, wenn die verkehrli
Voraussetzungen zumindest an einem Arm erreicht sind (unabhéngig
den Verkehrsstarken)

1 auf bedeutenden Wegebeziehungen, wenn eine komfortable Ubert
rungsmaglichkeit erforderfich ist (unabhédngig von den Verkehrsstéark

Good PracticeBeispiel:

Abbildung27: Anforderungen an einen Ful3géngeriberweg

Beschilderung

Quelle: Planersocietdgiemal RFGU und Leitfaden zur Anlage und Ausgestaltung von FuRgangeriilberwegen BW

Abbildung28: Freizuhaltende Flachen an einem FuRgangeriiberweg bei einer zulasslgehstge-
schwindigkeit von 30 km/h

’ ""

Quelle:FuRgéangeriberwege. Leitfaden zur Anlage und Ausstattung von FuRgéngeriberwegen in-Bédiétemberg,
VM BW2019 S.26, Darstellung: Planersocietat

Planersocietét
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4.2 HandlungsfeldBarrierefreiheit(B)

Die UNBehindertenrechtskonvention, die von der Bundesrepublik Deutschland 2008 ratifiziert wurde
und damit im Range eines Bundesgesetzes steht, formuliert den gleichberechtigten Zugang fiir Men-
schen mit Behinderung w. zur physischen Umwelim Sinne einer Inklusion stehen auch Trager 6f-
fentlicher Belange in der Verantwortung, Barrieren im offentlichen Raum abzubauen und bei Neupla-
nungen eine barrierefreie Nutzung sicherzustelfeBarrieren sind allerdings vielfaltig und bedeuten

nicht allein rAumliche Hindernisse, sondern es kdnnen sich auch akustische, optische oder sprachliche
Barrieren ergeben, die sehhdr, kognitiv oder motorisch beeintréchtigten Menschen die individuelle
Mobilitéat erschweren. Zu einer barrierefreien bzaarmen Nutzung des 6ffentlichen Raums gehoéren
Aspekte wiez. B.freie Gehgassen, die Beschaffenheit von Oberflachen, eine barrierefreie Gestaltung
von Borden und Schwellen, Stadtmdblierung, Handlaufe an Treppenanlagen, die Dimensionierung von
Umlaufsperren, ausreichend Griand Raumzeiten an Lichtsignalanlage oder tirierefreie Ge-

staltung von Verknupfungspunkten des OPNV.

Eine barrierefreie Gestaltung erleichtert es verschiedenen Personengruppen, selbststandig mobil zu
sein. Personen mit Kérperbehinderung, H&8eh oder kognitiven Einschréankungen sowie Mobili-
tatsbeeintrachtigungen haben unterschiedliche Anforderungen anRharrierefreiheit, daher sollte

sich am Prinzip eines Designs fir alle orientiert werden, um Barrieren abzubauen. Im Hinblick auf den
demografischen Wandel ist dies fur ca. 10 Prozent der Bevolkerung Grundvoraussetzung, 30 Prozent
der Bevolkerung sind dieine gute Zuganglichkeit der Verkehrsinfrastruktur angewig&efwch fir
Personen, die temporér in ihrer Mobilitét eingeschrankt sind, zvie. Personen mit Kleinkindern oder
Kinderwagen, Kranke oder Personen mit Gepack, ist dies komfortabler.

Entscheidend fiir die Qualitat des barrierefreien Wegesystems sind die Vollstandigkeit und die damit
verbundene Nutzbarkeit des Netzes fir alle GrupgeinzelneSchwachstelleim Netz kénnen dazu
fihren, dass komplette Wegebeziehungen von Personen mit Einschrankungen nicht mehr genutzt
werden kdénnen und bestimmte Zietécht mehr erreichbar sindder einen erheblichen Umweg mit

sich bringen.

Abbildung29: Barrierefreiheit

O
j E [ﬁ% S Ti o \ /Zi
Barrierefreiheit ist fur Barrierefreiheit ist fir Barrierefreiheit ist fur
alle komfortabel jeden Dritten notwendig jeden Zehnten unentbehrlich

ﬁ
%o

©
%o

Quelle: , Darstellung: Planersocietat

15 Barrierefreiheit im StraBenraum. Leitfadgrandesbetrieb StraRenbau NordrheiWestfalen2012 S. 7

16 Selbstbestimmt unterwegs in BerlinBericht zur Mobilitédt von Menschen mit Behinderungen aus menseateshtlicher Perspek-
tive, DIMR Deutsches Institut flir Menschenrechte, 2018
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B12 Querunganlagen barrierefrei ausbauen

Problem/
Mangel:

Handlungsvor-
schlag:

Erlduterung
und Hinweise:

Die vorhandenen Querungsanlagel Abbildung30: Foto der Situatiorn Hans
Bardon Stral3e

im Stadtgebietsind nicht vollstan-
dig barrierefrei ausgebaut. Auf
Grund von fehlenden taktilen Leit
elementen oder Bordsteinabsen-
kungen ergeben sich Probleme flr
mobilitats oder seheingeschrankte
Personen.

Quelle: Planersocietat

Die imStadgebiet vorhandenen Ful3gangeriiberwege sowie die Fuldgénger
Lichtsignalanlage sollen barrierefrei umgebaut und mit Doppelbord und taktils
Elementen ausgestattet werden. Hierdurch wird die Voraussetzung fur die ei
genstandige und sichere Verkehrsteilnahme Wdanschen mit Einschrankungel
geschaffen.

Sowohl fir Personen mit Mobilitdtseinschrdnkungen und mit rollenden Fortbe
wegungsmitteln als auch fir Personen mit Seheinschrdnkungen muss ein Sic
res, problemloses Queren ermdglicht werden. Fur Menschen mit Seheinschr
kungen, besonders bdilindenMenschen, ist das Erkennen der verschiedener.
Uberquerungsformen wichtig. Es darf beim Auffinden einer Querungsstelle z
keiner Verwechslung kommen, ob es sichB. um eine Uberquerungsstelle mit
Lichtsignalaniage oder um einen Ful3gdngeriiberweg handelt, bzweina un-
gesicherte Fahrbahniiberquerung ohne FulBverkehrsvorrang. Gerade von St
mit lauten Umfeldgeréduschen (oder StralSen mit sehr schwachem Verkehr) g
Gefahren aus. An FulBgdngeriiberwegen, FulBgdngerfurten mit Lichtsignalan
und an Mittelinseln geichtern getrennte Uberquerungsstellen mit differenzier-
ten Bordhdhen und Bodenindikatoren das Uberqueren und sollten zum Star
gehdren und im Fall von Lichtsignalanlagen durch Zusatzeinrichtungerzyie
akustische Signalgeber ergénzt werdérmie getrennten Uberquerungsstellen
sind entsprechend der DIN 329846 cm hoher Bord mit Richtungsfeld sowie e
ner Nullabsenkung mit Sperrfeld) auszufiihren. Dabei ist zwischen gesichertt
und ungesicherten Querungen zu unterscheiden.

Bei gesicherten Anlagen (FulSgdngeriberweg, Lichtsignalaniage) soll das Ri
tungsfeld in Rippenstruktur an der Bordsteinkante sowie am Gehweg ein dur
gezogener Auffindestreifen in Noppenstruktur von der inneren Leijtlinie (Geb:
dekante, Rasenkantenstein)um Richtungsfeld durchgezogen werden (vgl.

7Hinweise fur barrierefreie VerkehrsanlagdriGSV, 2011, S. 48ff.

18 DIN 32984Bodenindikatoren im offentlichen Rayrd023
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DIN 32984). Bei ungesicherten Querungsanlagen soll nur ein Richtungsfeld
Rippenstruktur an der Bordsteinkante sowie ein verkdrzter Auffindestreifen a
Gehweg in Noppenstruktur von der inneren Leitlinie (Gebdudekante, Rasernk
tenstein) angelegt werden. iB Tiefe von Richtungsfeld und Auffindestreifen
sollte 60 bis 90 cm betragen. Die Liicke zwischen Richtungsfeld und Auffin-
destreifen ber ungesicherten Querungsaniagen sollte mindestens 60 cm Brei
nicht unterschreiten (vgl. DIN 32984).

Good PracticeBeispiel:

Abbildung31: Beispiel fiir einen barrierefreien Fu3gangeriberweg, Prinzipskizze eines Doppelbord:

e

Quelle: Planersocietdeuenburg am Rheiflinks),eigene Darstellung nach DIN 3298#chts)

Weitere Ein- Querungsanlagen sollen im gesamten Stadtgebiet barrierefrei ausgebaut we
satzorte: den.

Planersocietat
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B22 Bushaltestellen barrierefrei ausbauen

Problem/
Mangel:

Handlungsvor-
schlag:

Erlauterung
und Hinweise:

Die Bushaltestellen in Wertheim Abbildung32: Foto der Situatiorin der Wil-
helm-Blos Stral3e

sind noch nicht barrierefreausge-
baut. Im Untersuchungsgebiet des
FuRverkehrsChecks liegt die Halte-
stelle F¥Gymnasi
Schiler:innen Sitzgelegenheiten
und eine Bedachung winschen.

Quelle: Planersocietat

Die Bushaltestellen im Stadtgebiet sollen barrierefrei ausgebaut wertten
Zuge des barrierefreien Umbaus ergibt sich die Chafualitdten der Haltestel-
len in Bezug auf die Position zu verbessern. Haltestellen sollen, wo es moglic
ist, so platziert werden, dass sie leicht zu erkennen und sicher zu erreichen <
vor allem fur den FuRBverkehr. Um die Vorteile bestmdgéiobnutzen zu kénnen,
sind Bushaltestellen in Form einer Bucht ungeeignet, da hierbei die Fahrzeug
aufgrund der notigen Lenkvorgénge schwer parallel zum Bord zum Stehen ki
men und so schnell einklicke zwischen Tur und Bord entsteht. Als praktikabe
haben sich Haltestellen am Fahrbahnrand bt¥altestellenkaps erwiesen, bei
denen der Bus ohne Lenkvorgang parallel zum Bord zum Stehen kommen ke
Zudem wird Platz gewonnen, der beispielsweise als Aufstellflache fir warten
Personersowie flr Wartehduschen genutzt werden kann. Zentrale Elemente
Herstellung der Barrierefreiheit sind eine zukinftige Bordhdhe der Bushaltest
len von 18 cm, um einen héhengleichen-Himd Ausstieg zu gewahrleisten, die
Installation von Bodenindikatore ausreichend Mandvrierflache fur einen Roll-
stuhl (mind. 1,50n zzgl. je nach Bordhdheie Breite der Rampe von ca. 1,00 i
und der stufenlose Zugang zum Haltestellenbereich. Sitzgelegenheiten und \
terungsschutz erhdéhen die Barrierefreiheit und den Komfort wahrend der Wa
zeiten.

Bis zum 1. Januar 2022 musste ein barrierefreier Zugang zu dffentlichen Ver
kehrsmitteln gemdl3 § 8 Abs. 2 Personenbefdrderungsgesetz (PBefG) gesch
werden Beim barrierefreien Ausbau der Haltestellen soll der FuBverkehr ver-
Stérkt mitgedacht werden.

Planersocietét
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Good Practice Beispieé:

Abbildung33: Beispiet fur barrierefreie Haltestellen

Quelle: PlanersocietéKarlsruhe (links)Malsch (rechts)

Weitere Ein- Bushaltestellen sollen im gesamten Stadtgehietrrierefrei ausgebaut werden.
satzorte:

Planersocietat
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B32 Barrierefreie Gestaltung von Treppenanlagen

Problem/
Mangel:

Handlungsvor-
schlag:

Erlauterung
und Hinweise:

Im Stadtgebiet finden sich diverse Abbildung34: Foto derTreppe am Fulweg
Treppenanlagen, diankomforta- Iz:\I/\l/Jirschen ConradWellin Stra3e und Mittlere
bel und nicht barrierearm sind

Beispielsweise fehlen die barriere-
arme Ausstattung, eine ausrei-
chende Beleuchtung sowie eine re
gelmalige Wartung und Pflege an
der Treppe zum Gehweg zwischel
ConradWellin Stral3e und Mittlere
Flursowie an der Treppenanlage
zur Verbindung der WilhelrBlos
Stral3e und der Himmelsgasse.

Quelle: Planersocietat

Grundsétzlich sind Treppen zu vermeiden, wenn es mdglich ist. Durch die ge
relle Instandsetzung der Treppenanlagen und Ergénzung durch durchgangig
Handlaufe und Anbringen von Kontraststreifen an den Treppenstufen soll die
Treppenanlage sicherer, komfoltker und auch barrierearmer werden. Damit
wird die Nutzung des sonst attraktiven Fu3wegs unterstitzt und der Schulwe
zu Ful} attraktiver. Bei der Gestaltung von TreppenanlaigeaulRerdem die
Nutzbarkeit mit Fahrrader, Rollstiihlen oder Kinderwagen zu lieksichtigen,
indem geeignete Rampen installiert werden.

Generell ist die Pflege von fuBwegbegleitendem Griin notwendig, um komfori
FuRwegbreiten zu gewahrleisten, das Verletzungsrisiko durch im Weg hange
Aste zu verhindern und die FuRwege attraktiv wirken zu lassen. Der Winterdir
sollte regelmafig ungbrioritdr an Schulwegen durchgefihrt werden, um die Si
cherheit der Schiler:innen sicherzustellen.

Stufen und Treppen miissen zur barrierefreien Nutzung visealfkiert sein, um
Fehlinformationen zu vermeiden, wie Stolpern, Abrutschen und Umknicken. |
offentlichen Raum muss jede Stufe (auch Einzelstufe) daher mit einer Markie
versehen werde¥. Hierftir sind die Treppenstufen mit einerB. weilSen ca. 4

5 cm breiten Farbkante zu markieren.

2 DIN 1804(Barrierefreies Baue® Planungsgrundlagerg Teil 3: Offentlicher Verkehraind Freiraum2014, S. 12
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Good PracticeBeispiel:

Abbildung35: Beispiel firKontraststreifen an Stufen

- — = { ]

Quelle: Planersocietéiyopfingen

Weitere Ein-  Treppenanlagen sollen im gesamt&tadtgebiet barrierearm und ful3génger-
satzorte: freundlich gestaltet werden.

Planersocietat
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4.3 Handlungsfeld-angsverkeh(C)

In der Schulwegplanung spielt der Langsverk&halso die Fortbewegung voSchiler:innerentlang
sicherer und gut gestalteter Gehwe@e eine zentrale Rolle. Die Planung adaquater Gehwege bildet
eine entscheidende Grundlage fir die Sicherheit und Mobilitat der Kinder.

Adaquate Gehwege und eigenstandige FuRwege sind Grundelemente des Fullverkehrs. Deren Breite
und Zustand sind entscheidend fur die Qualitéat und Sicherheit des FuRverkehrs. Gehwege erfillen
neben der Verbindungsfunktion im Quartier auch eine soziale Aufg&heedienen al§lachen fur
Aufenthalt, Kommunikation und Kinderspiel.

Abbildung36: Nutzergruppen des Gehwegs

Darstellung: Planersocietat
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