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/1/ RICHTLINIE 2002/49/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom

25. Juni 2002 (ber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm
/2]  Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen,

Gerdusche, Erschitterungen und &hnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz -
BImSchG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274; 2021 1 S.
123), das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom 24. Februar 2025 (BGBI. 2025 | Nr. 58)

geéndert worden ist
/3/  Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV), Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni

1990 (BGBI. I S. 1036), die zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020

(BGBI. I S. 2334) geandert worden ist

/4/  VierunddreiBigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

(Verordnung Uber die Larmkartierung) (34. BImSchV) vom 6. Marz 2006 (BGBI. | S. 516), die

zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 28. Mai 2021 (BGBI. I S. 1251) geandert worden

ist

/5/ Bundesanzeiger, BAnz AT 05.10.2021 B4, Berechnungsmethoden fiir den Umgebungslarm von

bodennahen Quellen (Stral’en, Schienenwege, Industrie und Gewerbe) (BUB)

/6/ Bundesanzeiger, BAnz AT 05.10.2021 B4, Datenbank fiir die Berechnungsmethoden fir den
Umgebungslarm von bodennahen Quellen (Stral3en, Schienenwege, Industrie und Gewerbe)

(BUB-D)

/7/  Bundesanzeiger, BAnz AT 05.10.2021 B4, Berechnungsmethoden zur Ermittlung der
Belastetenzahlen durch Umgebungsléarm (BEB)

/8/  Richtlinien fur den Larmschutz an Straflen, Ausgabe 2019 — RLS-19
/9/  Richtlinien fur den Larmschutz an Straflen, Ausgabe 1990 — RLS-90
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/10/ L&rmschutz-Richtlinien-StV, Richtlinien fur straenverkehrsrechtliche Manahmen zum Schutz
der Bevolkerung vor Larm vom 23.11.2007

/11/ StraRBenverkehrs-Ordnung (StVO), StralRenverkehrs-Ordnung vom 6. Mérz 2013 (BGBI. | S.
367), die zuletzt durch Artikel 24 der Verordnung vom 11. Dezember 2024 (BGBI. 2024 1 S.
411) geandert worden ist

/12/ Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAI), LAI-Hinweise zur
Larmaktionsplanung, Dritte Aktualisierung, 19.09.2022

/13/ Ministerium flr Verkehr Baden-Wirttemberg, Larmaktionsplanung in Baden-W(rttemberg,
Kooperationserlass-Larmaktionsplanung, 08.02.2023

/14/ Verordnung der Landesregierung, des Umweltministeriums und des Verkehrsministeriums tiber
Zustandigkeiten fir Angelegenheiten des Immissionsschutzes (Immissionsschutz-
Zusténdigkeitsverordnung - ImSchZuVO) Vom 11. Mai 2010

/15/ Landesanstalt fiir Umwelt Baden-Wirttemberg (LUBW),
Ergebnisse der Umgebungslarmkartierung 2022, https://www.lubw.baden-
wuerttemberg.de/laerm-und-erschuetterungen/laermkarten
Berechnungsmodell der Larmkartierung nach BUB und nach RLS-19 im Format Shape

/16/ Stadt Wertheim, Verkehrszahlen Bestenheider Landstrale, Bestenheider Hohenweg, Berliner
Ring, Stand 2024

/17/ Wolfel Engineering GmbH + Co. Kg, Larmaktionsplan der Stadt Wertheim gemal § 47d
Bundes-Immissionsschutzgesetz, 08.11.2019

/18/ Wolfel Engineering GmbH + Co. Kg, ,,IMMI* Release 20241121, Programm zur

Schallimmissionsprognose qualitatsgesichert nach DIN 45687:2006 bzw. ISO 17534-1:2015,
tberpraft durch A-QNS


https://www.lubw.baden-wuerttemberg.de/laerm-und-erschuetterungen/laermkarten
https://www.lubw.baden-wuerttemberg.de/laerm-und-erschuetterungen/laermkarten
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2 Zusammenfassung

Die grofie Kreisstadt Wertheim liegt etwa 140 km nérdlich der Landeshauptstadt Stuttgart im Norden
Baden-Waurttembergs und hat rund 23.000 Einwohner. Wertheim ist die norddstlichste Stadt in Baden-
Wirttemberg und liegt unmittelbar an der Miindung der Tauber in den Main. Der Main stellt gleichzeitig
die nordliche Stadt- sowie die Landesgrenze zum Freistaat Bayern dar. Die Stadt hat eine Gesamtflache
von rund 139 km?2 und umfasst neben der Kernstadt mit fiinf Stadtteilen 15 Ortschaften.

GemaR § 47 d BImSchG /2/ ist die Stadt Wertheim dazu verpflichtet, auf Grundlage der L&rmkartierung
2022 und unter Information und Beteiligung der Offentlichkeit die Fortschreibung des Larmaktionsplans
2019 durchzufihren und an die EU-Kommission zu Gbersenden. Ziel der Larmaktionsplanung ist es,

Belastungsschwerpunkte innerhalb der Stadt zu tberprifen und die Larmbelastung weiter zu reduzieren.

Zustandige Behdorde fur die Larmaktionsplanung in der Stadt Wertheim ist das Referat fur Stadtplanung,
Umwelt- und Klimaschutz in Kooperation mit dem Referat fiir Offentliche Ordnung.

In der Larmkartierung 2022 fur die HauptverkehrsstraRen wurden durch das Landesamt fur Umwelt
Baden-Wurttemberg (LUBW) im Stadtgebiet Wertheim die Landesstralen L 2310 und L 508 sowie die
Bundesautobahn BAB A 3 kartiert. Die an der Autobahn liegenden Siedlungsgebiete Bettingen und
Dertingen werden hier in Abstimmung mit der Stadt Wertheim nicht weiter berticksichtigt, da im Rahmen
des 6-spurigen Ausbaus eine umfassende Larmschutzplanung umgesetzt wurde.

Im Sinne einer konsequenten Larmaktionsplanung hat sich die Stadt Wertheim entschieden, eine
Nachkartierung nach den Richtlinien flir den Larmschutz an StraBen (RLS-19) mit korrigierten
Verkehrsdaten und zusétzlichen Stralien durchfilhren zu lassen. Diese aktualisierten Daten fuihren zu
realistischeren Larmpegeln und L&rmbetroffenheiten als in der urspriinglichen Larmkartierung 2022
ausgewiesen.

Mit den Ergebnissen der Nachkartierung wurde eine Hotspot-Analyse durchgefihrt, um Gebiete mit einer
hohen Anzahl an larmbelasteten Anwohnenden aus der Aktionsplanung 2019 zu tberpriifen bzw. neu zu
identifizieren, in denen Beurteilungspegel Uber 55 dB(A) in der Nacht auftreten.

Dabei konnten insgesamt 10 Hotspots in den Bereichen Bestenheid Mitte, Bestenheid Siid,
BismarckstraRe, UihleinstralRe, Innenstadt Ost, Eichel Mitte, Eichel Ost, Urphar, Berliner Ring und
Bestenheider Hohenweg identifiziert werden, von denen in 7 Bereichen vordringlicher Handlungsbedarf
besteht (in Bestenheid Mitte, Bestenheider Hohenweg und Berliner Ring sind die Belastungen
vergleichsweise gering).

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurden verschiedene fiir die Stadt Wertheim geeignete MalRnahmen
zur L&rmminderung diskutiert. In den Aktionsplan aufgenommen wurden umfassende Reduzierungen der
zuléssigen Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h, 40 km/h und 30 km/h, teilweise nur in der Nacht.

In den Hotspots werden 213 Menschen von Pegeln iber 65 dB(A) am Tag belastet. Pegel der
Gesundheitsgefédhrdung von Gber 70 dB(A) belasten 11 Personen am Tag. In der Nacht werden knapp 100
Menschen von Pegel der Gesundheitsgefahrdung von 60 dB(A) belastet. Unter Annahme der Umsetzung
aller untersuchten Geschwindigkeitsreduzierungen werden am Tag alle und in der Nacht knapp 90 % aller
Gesundheitsgefahrdungen durch Larm vermieden.

Besonders larmoptimierte Stralenbeldge wurden nicht vorgesehen, da das untersuchte Strallennetz
kilirzlich saniert wurde bzw. in bestehenden Planungen zeitnah saniert wird.

In die Larmaktionsplanung kénnen bei Erfordernis MalRnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete
aufgenommen werden. Da derzeit keine Entwicklungen zu erwarten sind, die zu einer Verld&rmung von
bestehenden, ruhigen Erholungsgebieten fuhren, werden keine ruhigen Gebiete im Larmaktionsplan
definiert.

Langfristige Mainahmen zur Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs bestehen im standigen
Ausbau des Stadtbusnetzes und des Radwegnetzes.

Die Mitwirkung der Offentlichkeit wird durch 6ffentliche Auslegung des Larmaktionsplans und
Entgegennahme von Hinweisen und Vorschlagen von Mitte April bis Mitte Mai 2025 gewéhrleistet.
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3 Grundlagen der Larmaktionsplanung

3.1 Aufgabenstellung und rechtlicher Hintergrund

Die Stadt Wertheim hat im Jahr 2019 einen L&rmaktionsplan aufgestellt, der auf den Ergebnissen der
L&rmkartierung das Jahres 2012 basiert. Geméal § 47 d BImSchG /2/ sind L&rmaktionsplane alle 5 Jahre
bzw. bei bedeutsamen Anderungen der Larmsituation auch zuvor zu tiberpriifen und gegebenenfalls
fortzuschreiben. Spatestens mit der Larmkartierung des Jahres 2022 ist diese Uberpriifung und
Fortschreibung erforderlich.

Nach § 47d Abs. 2 BImSchG haben Larmaktionsplane und auch deren Uberpriifungen u. a. den
Mindestanforderungen des Anhangs V der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG /1/ zu entsprechen.

Die Aktionsplane mussen danach mindestens folgende Angaben und Unterlagen enthalten:

e eine Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstrallen, der Haupteisenbahnstrecken
oder der Grol¥flughdfen und anderer L&rmquellen, die zu beriicksichtigen sind,

o die zustandige Behorde,

e den rechtlichen Hintergrund,

o alle geltenden Grenzwerte gemaR Artikel 5,

e eine Zusammenfassung der Daten der Larmkarten,

e eine Bewertung der geschétzten Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind, sowie Angabe
von Problemen und verbesserungsbedirftigen Situationen,

o das Protokoll der 6ffentlichen Anhdrungen gemald Artikel 8 Absatz 7,

¢ die bereits vorhandenen oder geplanten Mathahmen zur Larmminderung,

¢ die MaRnahmen, die die zustdndigen Behdrden fiir die ndchsten funf Jahre geplant haben,
einschliellich der Mainahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,

o die langfristige Strategie,

¢ finanzielle Informationen (falls verfugbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalyse, Kosten-
Nutzen-Analyse,

o die geplanten Bestimmungen fiir die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des
Aktionsplans.

In den Aktionsplanen sollten Schatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen (die sich
belastigt flhlen, unter Schlafstdrungen leiden oder anderweitig beeintréchtigt sind) enthalten sein.

Nach § 47 d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu Vorschlagen von Larmaktionsplanen gehort. Die
Offentlichkeit erhalt rechtzeitig und effektiv die Mdoglichkeit sich an der Ausarbeitung und Uberpriifung
der Larmaktionspléne zu beteiligen. Die Ergebnisse der Mitarbeit sind zu beriicksichtigen, die
Offentlichkeit ist tiber die getroffenen Entscheidungen zu unterrichten.
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3.2 Berechnungsvorschriften und Larmschwellen

3.2.1 EU-Umagebungslarmrichtlinie

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG wurde in den Jahren 2005 und 2006 im deutschen Recht in
den Paragraphen 47 a-f des BImSchG sowie in der 34. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verordnung uber die L&rmkartierung) verankert.

Nach der Verordnung tiber die Larmkartierung — 34. BImSchV /4/ sind in der Larmkartierung folgende
Larmindizes zu berechnen:

o Lpay 12 Stunden, beginnend um 6.00 Uhr,
e Lewening 4 Stunden, beginnend um 18.00 Uhr,
e Lnigne 8 Stunden, beginnend um 22.00 Uhr.

Daraus ist der 24-Stunden Larmindex Lpen wie folgt zu bilden:

1 Lpay LEvening*5 LNightt+10
LDEN=10*lgﬁ 1210 10 x4x10 10 +8x10 10

In die weitere Bewertung gehen ublicherweise nur die Larmindizes Lpen (nicht zu verwechseln mit ,, Tag*)
und Lnight ein.

Die Berechnungen erfolgen nach den Berechnungsmethoden fiir den Umgebungslarm von bodennahen
Quellen (BUB) /5/ i. V. m. der Datenbank fiir die Berechnungsmethoden fiir den Umgebungslarm von
bodennahen Quellen (BUB-D) /6/. Die Belastetenzahlen werden nach den Berechnungsmethoden zur
Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (BEB) /7/ ermittelt.

Die vorgenannten Berechnungsmethoden wurden erstmalig in der Larmkartierung des Jahres 2022
angewendet. Die Larmkartierungen der vorhergehenden Stufen erfolgten nach anderen, teils deutlich
abweichenden Methoden. Die Berechnungsergebnisse der aktuellen Kartierung sind daher mit &lteren
Ergebnissen nicht direkt vergleichbar.

Der Kooperationserlass-L&rmaktionsplanung in Baden-Wiirttemberg des Ministeriums fur Verkehr Baden-
Wirttemberg /13/ fiihrt zu Larmschwellen in Abschnitt 2.5.1 aus:

,.Larmbelastungen ab 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht liegen in einem
gesundheitskritischen Bereich. Daher sind Bereiche mit Larmbelastungen ab 65 dB(A) Loen und 55
dB(A) Lnight bei einer qualifizierten Larmaktionsplanung auf jeden Fall zu berticksichtigen. Mit der
Larmaktionsplanung ist durch die Festlegung geeigneter MaBnahmen darauf hinzuwirken, diese Werte
nach Maglichkeit zu unterschreiten. [...]

Vordringlicher Handlungsbedarf zur LA&rmminderung und zur Verringerung der Anzahl der
Betroffenen besteht in Bereichen mit sehr hohen und im Blick auf den Gesundheitsschutz
grundrechtlich relevanten Larmbelastungen ab 70 dB(A) Loen und 60 dB(A) Lnight.“ /13/

3.2.2 Nationale Berechnungs- und Beurteilungsvorschriften

Zum Berechnungsverfahren von Beurteilungspegeln fir stralenverkehrsrechtliche Manahmen
(beispielsweise Geschwindigkeitsbeschrankungen) und zur Gewichtung der Larmsituation fihrt der
Kooperationserlass ebenfalls in Abschnitt 2.5.1 aus:

,.Berechnungsverfahren

Zur Ermittlung der Beurteilungspegel sind bei straenverkehrsrechtlichen MaRnahmen die Richtlinien
fir LArmschutz an StralRen — Ausgabe 2019 — RLS-19 [/8/] anzuwenden. Mit der Novellierung der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [/3/] vom 4. November 2020 wurde zur Berechnung des
Beurteilungspegels fur Stralen die RLS-19 eingefiihrt und ist seit 1. Marz 2021 anzuwenden. Die RLS-
19 sind das aktuellste, auch vom Bundesverordnungsgeber anerkannte Regelwerk fir die Ermittlung
von stralBenbezogenem Verkehrslarm. Die Rechtslage folgte dem wissenschaftlichen
Erkenntnisfortschritt. Die RLS-90 [/9/] sind fachlich tberholt, haben daher ihre Verbindlichkeit
verloren und sind in der Verwaltungspraxis durch die RLS-19 zu ersetzen. Dies gilt bereits vor einer
Anpassung der Larmschutz-Richtlinien-StV [/10/]. Bei Anwendung der RLS-19 sind insbesondere auch
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die dort ausgewiesenen Strafendeckschichtkorrekturwerte zu berticksichtigen (Tab. 4a der RLS-19
unter Ber(cksichtigung ggf. spater erfolgender Aktualisierungen). [...]

Gewichtung der Larmsituation bei der Ermessensausiibung

Die Rechtsprechung orientiert sich bei der Frage, ob geméal § 45 Abs. 9 Satz 3 StVO [/11/] eine
Gefahrenlage gegeben ist, an den Grenzwerten der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV).
Werden die in § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV geregelten Immissionsgrenzwerte uberschritten, haben die
Larmbetroffenen regelmé&Rig einen Anspruch auf ermessensfehlerfreie Entscheidung tiber eine
verkehrsbeschrankende Malnahme (VGH Baden-Wurttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, Az. 10 S
2449/17, Rn. 33).

Bei der Ermessensausiibung zu straBenverkehrsrechtlichen LarmschutzmalRnahmen ist in Bereichen,
die dem Wohnen dienen, zu beachten, dass nach der Larmwirkungsforschung Werte ab 65 dB(A) tags
und 55 dB(A) nachts im gesundheitskritischen Bereich liegen (vgl. VGH Baden-Wurttemberg, Urteil
vom 17. Juli 2018, Az. 10 S 2449/17, Rn. 36)L-1,

Bestehen deutliche Betroffenheiten mit LArmpegeln (ber den genannten Werten, verdichtet sich das
Ermessen zum Einschreiten. Bei einer Uberschreitung dieser Werte um 2 dB(A) reduziert sich das
Ermessen hin zur grundsatzlichen Pflicht zur Anordnung bzw. Durchfiihrung von MalRnahmen auf den
betroffenen StralRenabschnitten.

Bei Larmbeeintréachtigungen oberhalb der o. g. Werte kann von verkehrsrechtlichen MalRnahmen
abgesehen werden, wenn dies mit Riicksicht auf die damit verbundenen Nachteile (z. B. in Bezug auf
Luftreinhaltung, Leistungsfahigkeit, Verkehrsverlagerung, Verkehrsfunktion bei Ortsumfahrungen)
qualifiziert belegt wird und trotz vorhandener Larmbelastung mit gesundheitskritischen Larmpegeln
erforderlich erscheint.

Spétestens bei Larmpegeln ab 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts uberschreitet die La&rmbelastung die
grundrechtliche Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung (BVerwG 9 A 16.16, Beschluss vom 25. April
2018, Rn. 86f). Solche Larmsituationen missen dann abwagungsgerecht gelost werden.“ /13/

AbschlieRend wird Abschnitt 2.5.1 des Kooperationserlasses darauf hingewiesen:

,»Auf das Zustimmungserfordernis nach Ziffer V zu § 45 der VwV-StVO bei MalRhahmen der
Strallenverkehrsbehdrden zum Schutz vor Larm und Abgasen nach § 45 Abs. 1 Nr. 3 und Abs. 1 b Nr. 5
StVO wird gemaR Ziffer VI. zu § 45 der VwV-StVO verzichtet, soweit es sich um MaRnahmen zur
Begrenzung der zuléssigen Hochstgeschwindigkeit (Zeichen 274) im Innerortsbereich handelt.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung sind die unteren Strallenverkehrsbehdrden als zustandige
Fachbehorde weiter zu beteiligen, da sie fur die Durchsetzung der verkehrsrechtlichen Manahmen
zustandig sind. Es entfallt jedoch der bisherige Zustimmungsvorbehalt der Regierungsprasidien als
hohere Strallenverkehrsbehdrden.

Die Ausflihrungen zu stralRenverkehrsrechtlichen LarmschutzmaBnahmen nach § 45 StVO [...] sind mit
Referat 46 des Verkehrsministeriums als oberster StralRenverkehrsbehdrde abgestimmt und gelten
unabhé&ngig davon, ob straBenverkehrsrechtliche LarmschutzmaRnahmen eigensténdig oder als
Malinahme eines Larmaktionsplans ergriffen werden sollen. Sie sind von den Verkehrsbehdrden zu
beachten.*/13/

847d Abs. 6i. V. m. § 47 Abs. 6 BImSchG stellt keine eigenstdndige Rechtsgrundlage fir die Anordnung
von La&rmminderungsmalinahmen dar. Diese kdnnen nur umgesetzt werden, wenn sie nach Fachrecht
zuléssig sind und rechtsfehlerfrei in einen Larmaktionsplan aufgenommen wurden. Bei der Umsetzung
von Mallnahmen eines Larmaktionsplans prift die Fachbehdrde, ob die gesetzlichen Voraussetzungen auf
der Tatbestandseite vorliegen und das Ermessen durch die planaufstellende Behdrde rechtsfehlerfrei
ausgelibt wurde. Ist dies gegeben, ist die Fachbehdrde zur Umsetzung verpflichtet.

Bei der Festlegung verkehrsbeschrankender MaBnahmen in Larmaktionsplénen sind die in den
Larmschutz-Richtlinien-StV genannten Kriterien in den Abwagungsprozess einzubeziehen und
entsprechend zu bewerten.
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GemaR der Richtlinie kommen straRenverkehrsrechtliche Manahmen insbesondere dann in Betracht,
wenn am Immissionsort die folgenden Beurteilungspegel, berechnet nach RLS-90%, iiberschritten werden:

Tabelle 3.1: Orientierungswerte Larmschutz-Richtlinien-StV

Nutzung tags/ dB(A) nachts/ dB(A)

Krankenhauser, Schulen, Kurheime, Altenheime,

Wohn- und Kleinsiedlungsgebiete 70 60
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 72 62
Gewerbegebiete 75 65

3.3 Untersuchungsraum und Hauptlarmquellen

3.3.1 Untersuchungsraum

Die grofle Kreisstadt Wertheim liegt etwa 140 km nérdlich der Landeshauptstadt Stuttgart im Norden
Baden-Wirttembergs und hat rund 23.000 Einwohner. Wertheim ist die norddstlichste Stadt in Baden-
Wirttemberg und liegt unmittelbar an der Miindung der Tauber in den Main. Der Main stellt gleichzeitig
die nordliche Stadt- sowie die Landesgrenze zum Freistaat Bayern dar. Die Stadt hat eine Gesamtflache
von rund 139 km?2 und umfasst neben der Kernstadt und funf Stadtteilen 15 Ortschaften. Die Lage des
Stadtgebiet Wertheims ist in Abbildung 3.1 dargestellt.

Das Stadtgebiet Wertheims wird durch die Landesstral3e L 2310 in ost-westlicher Richtung durchzogen,
Wertheim selber wird darliber hinaus von den Landesstralen L 508 und L 506 aus stidlicher Richtung
bedient. Im Nord-Osten wird das Stadtgebiet durch die Autobahn A 3 zwischen Wirzburg und Frankfurt
durchzogen und Uber die Anschlussstelle 66 ,,Wertheim/Lengfurt* angebunden. Unweit der
Anschlussstelle zur A 3 zweigt 6stlich von Bettingen die L 617 von der L 2310 ab, bevor sie (iber die
Landesgrenze in den Freistaat Bayern tritt und zur Staatsstralle St 2299 wird. Neben der guten Anbindung
durch die StraRe wird die Stadt Wertheim dartiber hinaus durch die Bahnstrecke 4920 mit zahlreichen
Regionalzligen bedient.

Von den funf Stadtteilen und 15 Ortschaften im Stadtgebiet Wertheim sind von relevanten Pegeln der
Larmkartierung (Loen Uber 65 dB(A), Lnigh: Uber 55 dB(A)) lediglich die Innenstadt Wertheim sowie die
Stadtteile Bestenheid, Eichel/Hofgarten und die Ortschaft Urphar betroffen. Die Ortschaften Bettingen
und Dertingen an der A 3 sind durch bestehende Larmschutzwande bereits vor den genannten
Pegelliberschreitungen geschitzt und somit nicht Bestandteil der L&rmaktionsplanung.

! Berechnungen nach RLS-90 sind gemaR Kooperationserlass nicht mehr erforderlich. Die Orientierungswerte sind
auf Berechnungen nach RLS-19 anzuwenden.
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3.3.2 Hauptlarmguellen

Hauptlarmquellen sind kartierte Hauptverkehrsstralen mit einem Verkehr von mehr als 3 Mio.
Fahrzeugen pro Jahr. Der Gemeinde steht es frei, zusatzliche Straen in die L&rmaktionsplanung
aufzunehmen. Diese Ergédnzung wurde fur zwei StraRen vorgenommen (siehe Abbildung 3.1):

Tabelle 3.2: Hauptlarmquellen und zusatzliche Strallen

Stadtteil/Ortschaft StraBe

Innenstadt L 2310 (Packhofstrae, Eichelgasse)
L 508 (Bismarckstr., Neue VVockenroter Steige)
Berliner Ring (Erganzung)

Bestenheid L 2310 (Bestenheider Landstralie)
Bestenheider Hohenweg (Ergénzung)

Eichel/Hofgarten L 2310 (Wiirzburger StralRe)

Urphar L 2310 (MaintalstraBe)

Die Priifung des akustischen Kartierungsmodells der Larmkartierung? hat ergeben, dass die L 2310 im
Bereich der gesamten Bestenheider Landstralle (zwischen Mainbriicke der L 508 und Ortsausgang West
von Bestenheid) dort nicht beriicksichtigt wurde. Dieser Straflenabschnitt wurde in das RLS-19-
Berechnungsmodell der Larmaktionsplanung als Korrektur aufgenommen.

Bestenheid

Eichel/
Hofgarten

Wertheim

Urphar

HauptverkehrsstraBe LUBW-Larmkartierung
Zusatzlich kartierte StraRe im LAP

A 0 1 2 3 4
=== === IKilometer

Abbildung 3.1: Untersuchungsraum Stadt Wertheim mit nach RLS-19 kartierten StralRen (ohne BAB A 3)

2 Das Berechnungsmodell mit Verkehrsparametern nach BUB und nach RLS-19 wurde den Gemeinden vom LUBW
/15/ tibergeben



/Wélfel Berichtsnummer Datum Seite

Y0196.009.01.001 Entwurf 11.04.2025 11

3.4 Zustandigkeit
Die Zusténdigkeiten fur die Larmaktionsplanung ist in § 47e Abs. 1 und 4 BImSchGi. V. m. 8 6
ImSchZuVO /14/ geregelt. Zustandig fur die Aufstellung von L&rmaktionsplénen sind demnach
die Stadte und Gemeinden fir

o Ballungsrdume,

o HauptverkehrsstraRen,

e nicht-bundeseigene Haupteisenbahnstrecken und

e Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit MaRnahmen, die nicht in Bundeshoheit liegen,
das Regierungsprasidium Stuttgart fiir den

e Flughafen Stuttgart,
das Eisenbahn-Bundesamt (EBA)

o flr die Aufstellung eines bundesweiten Larmaktionsplanes fiir Haupteisenbahnstrecken des
Bundes mit MalRnahmen in Bundeshoheit.

Die Larmaktionsplanung stellt fir Stadte und Gemeinden eine weisungsfreie Pflichtaufgabe dar, d. h.
diese Aufgaben werden von den Stadten und Gemeinden eigenstandig im Rahmen der kommunalen
Selbstverwaltung wahrgenommen /13/.

Zustandige Behdrde fur die Larmaktionsplanung von HauptverkehrsstraRen ist damit die

Stadtverwaltung Wertheim

Referat flr Stadtplanung, Umwelt- und Klimaschutz

in Kooperation mit dem Referat fiir Offentliche Ordnung

MuhlenstraRe 26

97877 Wertheim

Die Larmaktionsplanung wird nach Fertigstellung auf der Homepage der Stadt Wertheim
(www.wertheim.de) verdffentlicht und kann im Rathaus (Muhlenstralle 26) zu den Geschéftszeiten
eingesehen werden.
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4 Analyse der Larm- und Konfliktsituation

4.1 Vorgehensweise

Die Zusammenfassung der Daten aus den L&rmkarten erfolgt (iber die Darstellung der Belastungsstatistik
2022 der Larmkartierung durch das LUBW. In diesen Daten sind die Korrektur der Bestenheider
Landstrafle und die weiteren erganzten Stralen (siehe Kapitel 3.3.2) nicht enthalten.

Die um die entsprechenden Stral3en korrigierte und ergénzte Larmbelastung wird ber Neu-Berechnungen
nach RLS-19 dargestellt.

Ein Vergleich mit der Belastungsstatistik des Jahres 2012 aus der L&rmaktionsplanung 2019 wird nicht
vorgenommen, da die unterschiedlichen Berechnungs- und Analysemethoden einen solchen Vergleich
nicht zulassen.

4.2 Belastungsstatistik LUBW

Die Larmkartierung des LUBW weist folgende Belastungen aus:

2. Bewertung der Ist-Situation
2.1 Anzahl von Personen, die Verkehrslarm ausgesetzt sind (gemaB Larmkartierung) [5]

2.1.1 Hauptverkehrsstral3en

Angaben (iber die geschdtzte Zahl der betroffenen Menschen in den Isophonenbdndern

LDEN [dB(A)] >55-59 | >60-64 | >65-69 | 57074 | 575
Anzahl Betroffene 1.251 968 295 94 4
LNIGHT [dB(A] >50-54 || >55-59 | >60-64 | >6569 | >70 ||
Anzahl Betroffene 1280 || s08 | 100 20 o |

Angaben (ber larmbelastete Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenhduser im kartierten Gebiet

LDEN [dB(A)] >55 >65 >75
Fliche [km?] 17,3 6,9 1,5
Wohnungen [Anzahl] 1244 187

Schulgebdude [Anzahl] 8 4 0
Krankenhausgebaude [Anzahl] 0 0 0

Angaben zur geschatzte Zahl der gesundheitsschddlichen Auswirkungen und Beldstigungen

Falle ischdmischer |Fille starker Falle starker
Herzkrankheiten |Beldstigung Schlafstérung
Anzahl Betroffene 1 423 112

2.2 Zusammenfassung der Daten aus den Larmkarten [6]

Anzahl der Personen, die in dem vom Ldarmaktionsplan erfassten Gehiet...

... einer Lirmbelastung ab 55 dB(A) LDEN durch Ldrm von 5612
Hauptverkehrsstralsen ausgesetzt sind
... einer Lirmbelastung ab 50 dB(A) LNight durch Lirm von 1908
Hauptverkehrsstralien ausgesetzt sind

Abbildung 4.1: Belastungsstatistik 2022 LUBW /15/ (Darstellung aus der Berichterstattung an die EU)
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Mit 393 Personen, die einer Larmbelastung ab Lpen 65 dB(A) ausgesetzt sind und 628 Personen ab einem
Lnight von 55 dB(A) (in Abbildung 4.1 rot umrandet) besteht die Notwendigkeit einer qualifizierten
Larmaktionsplanung (siehe Kapitel 3.2.1).

4.3 Berechnungen nach RLS-19

Die fir die Larmaktionsplanung wesentliche Analyse der Larm- und Konfliktsituation und die darauf
aufbauende Wirkungsanalyse von larmmindernden MalRnahmen erfolgt (iber Berechnungen nach RLS-19
mit der Software IMMI /18/. Fiir diese Berechnungen wurde das akustische Berechnungsmodell® der
Larmkartierung iibernommen und mit folgenden Anderungen, Korrekturen und Ergéanzungen versehen:

e Aufnahme der Bestenheider Landstralle (Quelle Verkehrszahlen: Stadt Wertheim /16/). Eine
geplante Belagsanierung mit Asphaltbeton wurde vorausgreifend berlicksichtigt.

e Ergénzung Berliner Ring und Bestenheider Hohenweg (Quelle Verkehrszahlen: Stadt Wertheim
/16/). Ohne Berucksichtigung einer Belagsanierung angenommen (,,GulRasphalt®)

o Korrektur Landesstrale L 2310, Taubermiindung bis 6stlicher Ortsausgang Eichel: Der gesamte
Abschnitt ist tatsdchlich mit einem StraRenbelag des Typs Asphaltbeton bzw. Splittmastixasphalt
versehen. Abweichend davon wurde in der La&rmkartierung (mit Ausnahme eines kurzen
Abschnittes im westlichen Eichel) ein um 2 dB ,,lauterer” Guf3asphalt kartiert.

o Kaorrektur Neue Vockenroter Steige: In der Larmkartierung wurde eine zu hohe zul.
Geschwindigkeit (60 km/h) angesetzt.

o Korrektur Mainbriicke Wertheim einschl. Zufahrt Eichelsteig: in der Larmkartierung fehlerhaft
mit dem Verkehr der L 2310 und einer zul. Geschwindigkeit von 100 km/h beriicksichtigt. Diese
StraBBenabschnitte waren tatséchlich nicht zu kartieren und blieben bei der Neuberechnung
unberiicksichtigt.

o Bismarckstrafle: Berlicksichtigung einer geplanten Belagsanierung mit Asphaltbeton
(,GuRasphalt“ in der L&rmkartierung).

Die resultierende L&rmkarte der Beurteilungspegel Ltag und Luacht ist auf den Seiten A-1 und A-2
dokumentiert.

Fir die Belastungsstatistik wird an jedem Geb&ude der jeweils hochste berechnete Beurteilungspegel
herangezogen und der Gesamtzahl der Einwohnenden zugeordnet:

Tabelle 4.1: Belastete Personen oberhalb von Larmschwellen, Berechnung nach RLS-19

Tag Nacht
> 65 dB(A) | > 67 dB(A) | > 70 dB(A) | >55 dB(A) | > 57 dB(A) | > 60 dB(A)
241 123 11 525 260 101

Auch mit 241 Personen, die einer Larmbelastung ab Lrag 65 dB(A) ausgesetzt sind und 525 Personen ab
einem Lnacht VOn 55 dB(A) besteht die Notwendigkeit einer qualifizierten La&rmaktionsplanung (siehe
Kapitel 3.2.1).

Die genannten Belastungszahlen nach RLS-19 sind aus folgenden Grinden nicht mit den
Belastungszahlen der Larmkartierung vergleichbar:

¢ Beurteilungszeit von Lrag entspricht nicht Loen (Tag, Abend, Nacht)
e Modelldaten in RLS-19-Berechnung gegeniber Larmkartierung verandert/korrigiert
e Personenzuordnung zu Pegeln am Gebdude unterschiedlich

3 Das Berechnungsmodell wurde einschlieBlich der Verkehrsparametern nach RLS-19 vom LUBW (ibergeben
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Fir die ausgewiesenen Betroffenheiten Gber 65 dB(A) am Tag bzw. 55 dB(A) in der Nacht ,,verdichtet
sich das Ermessen zum Einschreiten (siehe Kapitel 3.2.2). Bei Uberschreitung der Werte 67 dB(A) bzw.
57 dB(A) (Tag/Nacht) reduziert sich das Ermessen hin zur grundsatzlichen Pflicht zur Anordnung bzw.
Durchfuihrung von Malinahmen auf den betroffenen StraRenabschnitten.

Spétestens bei Larmpegeln ab 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts tberschreitet die Larmbelastung die
grundrechtliche Schwelle zur Gesundheitsgefdhrdung. Solche Larmsituationen miissen dann
abwagungsgerecht geldst werden. /13/

5 Malnahmenplanung

5.1 Allgemeine MaBnahmenplanung

5.1.1 Vorbemerkung

Mit der Fortschreibung des Larmaktionsplans hat sich die Stadt Wertheim dazu entschlossen, die Larmbe-
lastung und damit die Anzahl larmbetroffener Personen weiter zu senken. Zur L&rmminderung kommt
grundsétzlich eine Vielzahl von L&rmminderungsmafnahmen in Betracht, von denen sich je nach ortlicher
Situation jedoch meist nur wenige MaRnahmen sinnvoll umsetzen lassen.

In der Larmaktionsplanung geht es mal3geblich darum, L&rm am Ort der Entstehung (Emissionsort) zu
vermeiden bzw. zu vermindern (siehe Abbildung 5.1, Ebene 1). Dariiber hinaus besteht die Mdglichkeit,
Larmemissionen raumlich in weniger belastete Gebiete zu verlagern oder aktiven/passiven Larmschutz zu
betreiben (Ebene 2). Erst wenn die Larmminderungspotentiale vorgenannter Handlungsmaoglichkeiten
erschopft sind, kommen Minderungsmalinahmen am Einwirkort (Immissionsort) in Betracht (Ebene 3).
Mit dieser Rangordnung folgt die Larmaktionsplanung einem wichtigen Grundprinzip des
Umweltschutzes, negative Umweltauswirkungen vorrangig an der Quelle zu vermeiden. Eine
Malnahmenplanung unmittelbar am Immissionsort kann punktuell zwar hohes Potential aufweisen, in der
Flache bieten solche MaRnahmen jedoch keine umfassende Larmminderung.

Somit sind aktive MaRnahmen an der Entstehungsquelle passiven Malinahmen am Einwirkort
vorzuziehen.

5.1.2 Aktive SchallschutzmaRnahmen

Die pauschale Wirksamkeit von aktiven MalRnahmen zur Larmminderung wird in Tabelle 5.1
veranschaulicht. ,,Sehr positive Auswirkungen* (++) haben demnach unter den Matnahmen, auf die die
Stadt Wertheim einen Einfluss hat, die Reduzierung der Geschwindigkeit, larmmindernde
Fahrbahnbelége, instandgesetzte Fahrbahnbeldge und Schallschutzwénde.

Die Reduzierung der Geschwindigkeit als Minderungsmanahme wird ausfiihrlich in Kapitel 5.3
behandelt. Dieser Malinahmentyp bildet den Schwerpunkt der vorliegenden Larmaktionsplanung.

Larmmindernde Fahrbahnbelédge bzw. Instandsetzungen von Fahrbahnbeldgen wurden in der Stadt
Wertheim bereits umfassend umgesetzt. Im Abschnitt der L 2310 von der Kreuzung mit der L 508 bis zum
oOstlicher Ortsausgang Eichel/Hofgarten und auf der L 508 Uihleinstrale bis Ortsausgang Wertheim kamen
dabei Asphaltbeton AC 11 oder Splittmastixasphalt zum Einsatz*. Fiir den Abschnitt der L 2310 von der
Kreuzung mit der L 508 bis zum westlichen Ortsausgang Bestenheid und die L 508 Bismarckstraf3e sind
vergleichbare Sanierungen in den kommenden 5 Jahren fest eingeplant (siehe Seite A-3). In den
Berechnungen zur Larmaktionsplanung wird auf den genannten StraRen ein Asphaltbelag der Qualitét

AC 11 (bzw. Splittmastix) vorausgesetzt. Ausgenommen davon sind der Bestenheider Hohenweg und der
Berliner Ring, deren Belagsanierung in den kommenden 5 Jahren nicht vorgesehen ist.

Bei zukinftigen Belagsanierung sollte geprift werden, ob besonders larmmindernde Verfahren zum
Einsatz kommen konnen.

4 GemaR RLS-19 bewirken Asphaltbeton AC 11 bzw. Splittmastixasphalt eine Pegelminderung von knapp 3 dB
gegenuber nicht geriffeltem GuRasphalt (letzterer wird in der RLS-19 als Referenz herangezogen)
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Schallschutzwénde erreichen eine relevant larmmindernde Wirkung erst bei deutlicher Unterbrechung der
Sichtachse zwischen Larmquelle und Empfangsort. Im innerstédtischen StraRenbereich kommen
Schallschutzwénde daher meist nicht in Betracht und werden auch nicht gewiinscht. Schallschutzwande
werden in der vorliegenden Larmaktionsplanung in Abstimmung mit der Stadt Wertheim daher nicht
weiter untersucht.

Stadtebauliche MaBnahmen E ben e 1 -
wie z.B.: Nutzungszuordnung Flachenhafte
Malnahmen

Verkehrliche MaBnahmen
wie z.B.: Vermeidung von
Individualverkehr durch
Forderung von OPNV und
Rad-/ FulBgangerverkehr
Flédchenhafte Verkehrs-
beruhigung
Einrichtung von Parkzonen
Schwerverkehrswegweisung

Stidtebauliche Ebene 2:
MaBnahmen o i
Linienhafte
Verkehrliche Mallnahmen

MaBnahmen wie z.B.:
Verkehrsregelung
Verkehrsverlagerung
einander erganzende verkehr-
liche EinzelmalBnahmen

Aktiver/Passiver Lirmschutz |
wie z.B.: Gewerbesanierung, '
Larmschutzwénde, Schallschutz-
fenster

Fahrbahneinbauten wie z.B.:

Plateaus, Engstellen, Mittelinseln E b ene 3 .
Reduzierung des
Fahrbahnquerschnittes ;:%ﬁ:ﬁ:i?en

Knotenumbauten wie z.B.:
Kreisverkehre
Vollaufpflasterungen

Verkehrsregelnde MaB-
nahmen wie z.B.:
LSA-Steuerung

Geschwindigkeitssenkung

Baulicher Larmschutz wie z.B.:
Larmschutzfenster

Gesamtstadtische
Larmminderung

Abbildung 5.1: Ebenen der L&rmminderungsplanung (Quelle: PGT Umwelt und Verkehr GmbH,
"Handbuch L&rmaktionspléane™, 2015).
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Tabelle 5.1: Wirksamkeit von Manahmen zur L&rmminderung und Luftreinhaltung /12/
. raumliche Wirkung/ .
Mafinahme Larm | Luft . Zeitrahmen
Sekundireffekte
Reduzierung der fahrzeugseitigen Schadstoffemis-
— £ geettie 0 ++ entsprechend der
- — - - gesamtstiadtische Wirkung technischen Ent-
Redumerung der fahrzeugseitigen Gerduschemis- e 0 wicklung
sionen
Reduzierung der Kfz-Verkehrsmenge durch weit-
gehende 0+ 0+ | gesamtstadtische Wirkung;
Modal-Split-Anderungen positive Effekte Verkehrsre- | langfristig
e . . duzierung
Gesamtstddtische Reduzierung der Lkw-Anteile 0+ +
Verkehrslenkung und n =
-umverteilung Straflenraum,; kurz- bis mittel-
] ] ] - Verdriangungseffekte fristig
Kleinrdumige Reduzierung der Lkw-Anteile 1 g
Erhéhung der Anteile schadstoffarmer Fahrzeuge 0 " Kurzfr.; bei
im Straflenraum Straflenraum,; technischer Wei-
Erhohung der Anteile ldrmarmer Fahrzeuge im 1 0t ggf. Verdrangungseffekte terentwicklung
Stralenraum nachl. Effekte
. e Straflenraum; .
++ + ? . .
Reduzierung der Geschwindigkeit 0 Ehihune Verkehrssichorhioit: kurzfristig
Verbesserung des Verkehrsflusses i + | StraBenraum
Straflenraum,; ltfl,lrz,' bis mittel-
Immissionsmindernde StraBenraumorganisation 0+ 0+ | ggf. Verbesserung Verkehrs- ristig
abwicklung
.. . kurz- bis mittel-
Larmmindernder Fahrbahnbelag ++ 0 | StraBenraum gl
fristig
Instandsetzung der Fahrbahnoberflache ++ +
Verlegen der Fahrstreifen in StraBenmitte + 0 | StraBenraum lifr?:‘i-g bt
Schallschutzwand - 0+ | StraBenraum lf<gr;- DishmgEl
ristig
Bewertung: ket sehr positive Auswirkungen
+ positive Auswirkungen
0 weitgehend wirkungsneutral (0+ mit positiver Tendenz, 0- mit negativer Tendenz)

D Sehr positive Auswirkung und im Rahmen der Larmaktionsplanung umsetzbar
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5.1.3 Passive SchallschutzmalRnahmen

Sind keine aktiven emissionsseitigen MalRnahmen umsetzbar oder fiihren diese nicht zu einer
ausreichenden Minderung, so kénnen Schallschutzfenster, schallgeddmmte Luftungseinrichtungen
und/oder andere passive Schallschutzmalinahmen fur Wohn-, Aufenthalts- und Schlafrdume Anwohnende
(zusétzlich) vor Larm schitzen. Schallschutzfenster und schallgeddmmte Luftungseinrichtungen haben im
Aulenbereich, flir Balkone, Terrassen und Loggien zwar keine Wirkung, im Innenraum gewahrleisten sie
jedoch die Einhaltung gesunder Wohnverhéltnisse. Dies gilt insbesondere fiir die Nacht, in der gemaR
Larmwirkungsforschung in Schlafraumen Pegel von 30 dB(A) nicht tiberschritten werden sollten.

Schallschutzfenster werden je nach erforderlichem Schallddmmmal in unterschiedliche
Schallschutzklassen unterteilt. Die erforderlichen Schallddmmmalie der Schallschutzklassen 1 und Il
werden bereits beim Einbau von Fenstern herkémmlicher Bauweise gewahrleistet. Erst wenn aufgrund
hoher Auf3enlarmpegel SchallddmmmaRe der Schallschutzklasse 111 oder héher erforderlich sind, kommen
spezielle Schallschutzfenster mit erhohten Schallddmmmalien zum Einsatz.

Im Rahmen der Larmsanierung an bestehenden Straflen und Schienenwegen kénnen passive
SchallschutzmalRnahmen mit maximal % der anfallenden Gesamtkosten bezuschusst werden. Die
Finanzierung von passiven SchallschutzmaBnahmen im Rahmen der Larmsanierung erfolgt durch das
Regierungsprasidium Stuttgart. Es besteht allerding kein Rechtsanspruch auf Bezuschussung und die
Bewilligung ist nur im Rahmen vorhandener Haushaltsmittel mdglich.

Der Kartendarstellung auf Seite A-3 sind mit dem Eintrag ,,Fenster Abschnitte zu entnehmen, in denen
eine zusatzliche La&rmminderung durch passiven Schallschutz empfohlen wird.

5.2 Identifikation von Belastungsschwerpunkten (Hotspots)

Die in Tabelle 4.1 ermittelten Belastungen oberhalb von Larmschwellen sind tber die Einfarbung von
Gebé&uden, in denen larmbelastete Personen wohnen, auf Seite A-3 kartografisch dargestellt. Es bilden sich
10 Belastungsbereiche (Hotspots) heraus, die teilweise bereits in der Larmaktionsplanung 2019 untersucht
wurden und in der vorliegenden Planung identisch dazu nummeriert sind. Hinzugekommen sind Urphar
und mit geringer Belastung der Berliner Ring und der Bestenheider Héhenweg. Bestenheid Mitte ist
ebenfalls nur gering belastet und wird informativ weiter mit aufgefiihrt.

Detailkarten der Hotspots mit betroffenen Gebauden im Nullfall ohne Minderungsmafnahmen sind auf
den Seiten A-4 bis A-10 dargestelit.

5.3 MaBnahmenplanung von Geschwindigkeitsreduzierungen

Mit der Absenkung der Larmschwellen unter die Werte der Larmschutz-Richtlinien-StV, der
vereinfachten Berechnung nicht in allen Geschossebenen und den weiteren verwaltungstechnischen
Vereinfachungen (siehe Kapitel 3.2.2 und /13/) hat das Ministerium flir Verkehr Baden-W(rttemberg in
seinem Kooperationserlass die Umsetzung von Geschwindigkeitsreduzierungen erheblich erleichtert.

Im Rahmen der vorbereitenden L&rmaktionsplanung wurde daher zunéchst von den beteiligten
Fachbehdérden unter Einbezug von Zwischenergebnissen geprift, in welchen Hotspots
Geschwindigkeitsreduzierungen infrage kommen und um welchen Betrag die Absenkung erfolgen soll.
Die Ubersicht der MaBnahmenplanung auf Seite A-3 zeigt die aktuell zul. Hochstgeschwindigkeiten und
die geplanten reduzierten Geschwindigkeiten.

Die aus den Reduzierungen resultierenden Larmentlastungen werden aus den in Kapitel 4.3 beschriebenen
Berechnungen abgeleitet. Dazu erfolgt eine weitere Berechnung mit entsprechend reduzierten
Geschwindigkeiten und die ,,Einwohnenden tber Larmschwellen* werden flr beide Szenarien und jeden
Hotspot ausgegeben und in Tabelle 5.2 und Tabelle 5.3 tber die Differenz der Einwohnenden miteinander
verglichen (Hotspots ohne MalRnahme werden mit aufgefihrt):
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Tabelle 5.2: Einwohnende Uber Larmschwellen in Hotspots 1 bis 6
1 Bestenheid Mitte, Einwohnende (iber Larmschwellen
Tag Nacht
dB(A):| >65 > 67 >70 >55 >57 > 60
Bestand 50 km/h 0 0 0 19 0 0
2 Bestenheid Siid, Einwohnende tber Larmschwellen
Tag Nacht
dB(A):| >65 > 67 >70 >55 >57 > 60
Bestand 70 km/h 43 43 11 43 43 43
MaRnahme 50 km/h 43 0 0 43 43 0
Differenz Einwohnende 0 -43 -11 0 0 -43
3 BismarckstraRe, Einwohnende tber Larmschwellen
Tag Nacht
dB(A):| =65 > 67 >70 >55 >57 > 60
Bestand 50 km/h 30 2 0 75 30 0
MaRnahme 30 km/h 16 0 0 31 17 0
Differenz Einwohnende -14 -2 0 -44 -13 0
4 Uihleinstralte, Einwohnende Uiber Larmschwellen
Tag Nacht
dB(A):| =65 > 67 >70 >55 > 57 > 60
Bestand 50 km/h 41 15 0 113 41 0
Malnahme 40 km/h 29 0 0 76 15 0
Differenz Einwohnende -12 -15 0 -37 -26 0
5 Innenstadt Ost, Einwohnende tber Larmschwellen
Tag Nacht
dB(A):| >65 > 67 >70 >55 >57 > 60
Bestand 50 km/h 62 41 0 83 68 35
MaRnahme 40 km/h Nur Nacht 73 62 9
Differenz Einwohnende -10 -6 -26
6 Eichel Mitte, Einwohnende Uber Larmschwellen
Tag Nacht
dB(A):| =65 > 67 >70 >55 >57 > 60
Bestand 70 km/h 3 3 0 62 11 3
MaRnahme 50 km/h 3 0 0
- . Nur Nacht
Differenz Einwohnende -59 -11 -3

Seite
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Tabelle 5.3: Einwohnende (iber L&rmschwellen in Hotspots 6 bis 10 und Gesamtwirkung

7 Eichel Ost, Einwohnende Gber Larmschwellen

Tag Nacht
dB(A):| =65 > 67 >70 >55 >57 >60
Bestand 50 km/h 19 13 0 33 28 13
MafRnahme 40 km/h 28 19 0
Differenz Einwohnende Nur Nacht -5 -9 -13
8 Urphar, Einwohnende Uber Larmschwellen
Tag Nacht
dB(A):| >65 > 67 >70 >55 > 57 >60
Bestand 50 km/h 15 5 0 29 17 5
Malnahme 40 km/h Nur Nacht 24 11 2
Differenz Einwohnende -5 -6 -3
9 Berliner Ring, Einwohnende tiber L&rmschwellen
Tag Nacht
dB(A):| >65 > 67 >70 >55 >57 >60
Bestand 40 km/h 0 0 0 15 0 0
10 Bestenheider H6henweg, Einwohnende Uber La&rmschwellen
Tag Nacht
dB(A):| >65 > 67 >70 >55 > 57 >60
Bestand 50 km/h 0 0 0 12 0 0
Malnahme 40 km/h Nur Nacht 0 0 0
Differenz Einwohnende -12 0 0
Summe alle Hotspots, Einwohnende tiber Larmschwellen
Tag Nacht
dB(A):| =65 > 67 >70 >55 >57 >60
Bestand 213 122 11 484 238 99
Malnahmen 187 62 0 312 167 11
Differenz Einwohnende -26 -60 -11 -172 -71 -88
Relativ -12 % -49 % -100 % -36 % -30 % -89 %

Die Differenzbetrachtungen zeigen, dass mit den untersuchten Geschwindigkeitsreduzierungen eine
erhebliche Zahl von Personen von der Uberschreitung von Pegelschwellen entlastet werden kann.

Seite
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Verbleibende Uberschreitungen sollten weitestmdglich durch passive Manahmen (siehe Kapitel 5.1.3)

geldst werden.
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5.4  Schutz ruhiger Gebiete

Die Umgebungslarmrichtlinie sieht neben der Sanierung belasteter Gebiete die mogliche Ausweisung und
den vorbeugenden Schutz ,,ruhiger Gebiete* vor Larm als einen Teil der Larmaktionsplanung vor.
Vordringliches Ziel ist es an dieser Stelle nicht, die L&rmbelastung in ruhigen Gebieten durch MalRnahmen
zu vermindern, sondern diese vielmehr vor einer Zunahme von Larm zu schiitzen. Die
MaRnahmenvorschlage eines Larmaktionsplans diirfen ausgewiesene ruhige Gebiete demnach nicht weiter
verlarmen. Der Schutz ruhiger Gebiete wird durch planungsrechtliche Festsetzungen der zustandigen
Behorde hergestellt, die sodann von allen zustdndigen Planungstrégern bei Planvorhaben beriicksichtigt
werden missen. Attraktivitit und Lebensqualitat werden durch den Schutz ruhiger Gebiete gewahrt bzw.
erhéht, da Erholungsmdglichkeiten in unmittelbarer und naher Umgebung zur Wohnbebauung geschiitzt
werden. Dariiber hinaus treten mit der Festsetzung ruhiger Gebiete oft Synergieeffekte wie die Sicherung
6kologisch oder klimatologisch wertvoller Bereiche auf.

Ruhige Gebiete kdnnen auf der einen Seite somit die Handlungsmdglichkeiten einer Stadt insbesondere
bei vorhandenem Siedlungsdruck einschranken, tragen auf der anderen Seite hingegen deutlich zur
Attraktivitét einer Stadt bei. Eine reifliche und nachhaltige Abwagung bezuglich der Festsetzung ruhiger
Gebiete ist daher unabdingbar.

Die Stadt Wertheim sieht derzeit kein Erfordernis, ruhige Gebiete im oder um das Stadtgebiet Wertheim
festzusetzen., da derzeit keine Entwicklungen zu erwarten sind, die zu einer Verlarmung von bestehenden,
ruhigen Erholungsgebieten fuhren kénnten.

5.5 Vorhandene und geplante kommunale Planungen und langfristige Strategie

Die im vorliegenden Larmaktionsplan untersuchten Mal3nahmen der Geschwindigkeitsreduktion zielen
malgeblich auf den motorisierten Individualverkehr (MIV) ab, auch wenn der gewerbliche
Fahrzeugverkehr dadurch ebenso larmgemindert wird.

Der Durchgangsverkehr ist in der Stadt Wertheim mangels Streckenalternativen kaum beeinflussbar. Der
innerdrtliche Verkehr und der Verkehr zwischen den Ortschaften kann jedoch durch Alternativangebote
reduziert werden. Daflir wurde bereits vor der Larmaktionsplanung 2019 ein Stadtbusnetz aufgebaut, das
von der Bevolkerung gut angenommen und stetig ausgebaut wird. Der weitere Ausbau dieses Busnetztes
in Bezug auf Strecken und Taktung sollte strategisch weiterverfolgt werden.

Entlang der Landesstrale L 2310 nach Freudenberg und nach Bettingen und entlang der L 506 nach
Tauberbischofsheim ist die Stadt Wertheim an das RadNETZ Baden-Wirttemberg angeschlossen. Auch
dieser Verkehrsweg wird gut angenommen und in die langfristige Strategie sollte aufgenommen werden,
den Fahrradverkehr durch innerstédtische Radwege bestmdglich zu unterstiitzen.

6 Mitwirkung der Offentlichkeit

Nach § 47 d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu Vorschlagen von Larmaktionsplanen gehort. Es
ist beabsichtigt, den Larmaktionsplan in der Zeit vom 15. April bis 15. Mai im Rathaus der Stadt
Wertheim offentlich auszulegen. Die Offentlichkeit erhilt dariiber die Moglichkeit, sich effektiv an der
Ausarbeitung und Uberpriifung der Larmaktionsplanung zu beteiligen. Die Ergebnisse der Mitarbeit
werden als Protokoll dem Larmaktionsplan beigelegt und die Offentlichkeit wird tiber die getroffenen
Entscheidungen unterrichtet.
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7 Finanzielle Informationen zum Larmaktionsplan

Die vorliegende L&rmaktionsplanung sieht ausschliefflich Geschwindigkeitsreduzierungen als MalRhahmen
vor. Der Kostenaufwand fir die erforderliche Beschilderung und ggf. Anpassung der Taktung von
Lichtsignalanlagen kann hier nicht qualifiziert abgeschatzt werden. Hohe Kosten sind nicht zu erwarten.
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Larmkarte 2022, Ergdnzung Larmaktionsplan, Berechnung nach RLS-19 / Tag

> T

£}

&

Larmkartierung 2022

T RTINS
e i ,«{,’/_/7

1}. Bestenheid Mitte Beurteilungspegel Tag

I > 55 - 60 dB(A)
B > 60 - 65 dB(A)
B > 65 - 70 dB(A)
B > 70 - 75 dB(A)

- Berechnung nach RLS-19

> 75 dB(A
10. Bestenheider - (A)
Hohenweg 2. Bestenheid Siid (Nullfall ohne MaBnahmen) N
] Hotspot A
0 0,5 1
e —————— | Kilometer
o . 7. Eichel Ost
oy + . o ’
‘l 2 6. Eichel Mitte
<0 3, Bismarckstr. \ N
HEL S
/ 4. Uihleinstr. \

oy —'. s,
- 9. Berliner

N
. |F5|.r‘19‘

8. Urphar

Datum

11.04.2025

Seite

A-1



Berichtsnummer

Y0196.009.01.001 Entwurf
Kartendarstellungen

- Wolfel

Larmkarte 2022, Ergdnzung Larmaktionsplan, Berechnung nach RLS-19 / Nacht

1;. Bestenheid Mitte

10. Bestenheider

Héhenweg 2. Bestenheid Sud

o

. A
“: A X
wn I

- 3. Bismarckstr. \ B

of

& i,
4. Uihleinstr. &

6. Eichel Mitte

Datum Seite

11.04.2025 A-2

Larmkartierung 2022
Berechnung nach RLS-19

Beurteilungspegel Nacht

> 45 - 50 dB(A)
[0 > 50 -55dB(A)
[ >55-60dB(A)
I > 60 - 65 dB(A)
B > 65 - 70 dB(A)
[ > 70 dB(A)

(Nullfall ohne MaBnahmen) N

[] Hotspot A
0 0,5 1
 — | Kilometer

8. Urphar




Datum Seite

11.04.2025 A-3

Berichtsnummer

- Wolfel

Y0196.009.01.001 Entwurf
Kartendarstellungen

Ubersicht MalRnahmenplanung mit Hotspots, belasteten Gebauden und beriicksichtigten StraRendeckschichten (Gebaudepegel nach RLS-19)

1. Bestenheid. Mitte 50 km/h

Fenster

10. Bestenheider
Hohenweg

50 km/h
Nacht 40 km/h

i/ 70 km/h
2. Bestenheid Siid SOl

Fenster

‘ 50 km/h

70 km/h

ab 2026:

50 km/h
3. Bismarckstr.

50 km/h
30 km/h
Fenster. ,

Nacht 40 km/h

Stadt Wertheim
Larmaktionsplanung 2025
Ubersicht MaBnahmenplanung

. _ 7. Eichel Ost
6. Eichel Mitte 50 km/h
70 km/h Nacht 40 km/h

Nacht 50 km/h
50 km/h [ Fenster

enster

Fenster

(A=

5. Innenstadt Ost i
4, Uihleinstr.
9. Berliner Ring II 38 l':m//r"]‘
40'km/h m
Fenster Fenster

MaBnahmenplanung

Zul. Héchstgeschwindigkeit (Bestand)
Reduzierte Geschwindigkeit (Planung)
Fenster, passiver Larmschutz

Gebdude mit hdochstem Nacht-Pegel
> 55 bis < 57 dB(A)
Bl > 57 bis < 60 dB(A)

Il = 60 dB(A)
(Nullfall ohne MaBnahmen)

StraBen-Deckschicht
- Belag saniert
- Belagsanierung berlicksichtigt
- Keine Belagsanierung
(] Hotspot

0 0,5 1
e | Kilometer

8. Urphar

50 km/h
Nacht 40 km/h ‘

Fenster

© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA




Datum Seite

> un Berichtsnummer
WOIfeI Y0196.009.01.001 Entwurf 11.04.2025 A-4

Kartendarstellungen

Gebaudepegel nach RLS-19 in den Hotspots
Bestenheid Mitte, Bestenheider Héhenweg und Bestenheid Sid / Tag und Nacht
- vv‘ 5 - -— ;‘ - _- — .
7, AR A v WYY, n
. B ¥, 2= 2 s
0 : By
, Ll -

i o BT By

| g Fl" = -. = <
. 1

1™

estenheider
Ghenweg

estenheider
6henweg

p
i
| Bestenheid Sid Bestenheid Sud
B 8
Gebaude mit hochstem Tag-Pegel Gebdude mit héchstem Nacht-Pegel
[/ = 65 bis < 67 dB(A) [0 = 55 bis < 57 dB(A)
Il = 67 bis < 70 dB(A) N Il > 57 bis < 60 dB(A) 9
I > 70 dB(A) . I > 60 dB(A) g
(Nullfall ohne MaBnahmen) l (Nullfall ohne MaBnahmen) :
zul. Hochstgeschwindigkeit a1 zul. Héchstgeschwindigkeit X
e 40 km/h =l H¥ e 40 km/h .
e 50 km/h e 50 km/h N
e 70 km/h It .. e 70 km/h ..
e 100 km/h A e 100 km/h A
(Nullfall ohne MaBnahmen) ’ (Nullfall ohne MaBnahmen) ,
L | o
0 0’1 0’2 enStreetMap (and) cghtributors, CC-BY- 0 0’1 0’2 3
[ |Kiloiietsr © OpenStrestMap (and) / tributors, CC-BY-5A | Kilometer © OpenStreetMap (and) cantributors, CC-BY-SA




/ W6If el Berichtsnummer

Y0196.009.01.001 Entwurf
Kartendarstellungen

Gebdaudepegel nach RLS-19 in den Hotspots Bismarckstrale, Uihleinstralie und Innenstadt Ost / Tag

Gebaude mit hochstem Tag-Pegel
[ = 65 bis < 67 dB(A)

Il = 67 bis < 70 dB(A)

I = 70 dB(A)

(Nullfall ohne MaBnahmen)

zul. Hochstgeschwindigkeit
w40 km/h

e 50 km/h N
w70 km/h
=100 km/h A
(Nullfall ohne MaBnahmen)
0 0,1 0,2

 — | Kilometer

Innenstadt Ost

/

L T

i
-u‘

© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

Datum

11.04.2025

Seite

A-5



- Wolfel ¥0196.009,01.001 Entwurf

Kartendarstellungen

Gebaudepegel nach RLS-19 in den Hotspots BismarckstralRe, Uihleinstralle und Innenstadt Ost / Nacht

Gebédude mit hochstem Nacht-Pegel

[0 = 55 bis < 57 dB(A)
Il = 57 bis < 60 dB(A)
Il > 60 dB(A)

(Nullfall ohne MaBnahmen)

zul. Hochstgeschwindigkeit

40 km/h
—— 50 km/h N

e 70 km/h
e 100 km/h A
(Nullfall ohne MaBnahmen)

0 0,1 0,2
 — ] Kilometer

Innenstadt Ost

/

- -
a Pain »

© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

Datum

11.04.2025

Seite

A-6



Datum Seite

> un Berichtsnummer
WOIfeI Y0196.009.01.001 Entwurf 11.04.2025 A-7

Kartendarstellungen

Gebdaudepegel nach RLS-19 in den Hotspots Eichel Mitte und Eichel Ost / Tag

Gebaude mit héchstem Tag-Pegel
I 2 65 bis < 67 dB(A)
B > 67 bis < 70 dB(A) Re ¢ @

B > 70 dB(A) .
1 (Nullfall ohne MaBnahmen) by *

zul. Hochstgeschwindigkeit L B

e 40 km/h )
e 50 km/h N 2

w70 km/h
o =100 kmyh A )
(Nullfall ohne MaBnahmen) B ﬂ 3

‘10 0,1 0,2
 —— | Kilometer
PN A

2 & > 3% L, o? ¢ ?* 9. ‘,‘-i--

© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA



Datum Seite

11.04.2025 A-8

Berichtsnummer

Y0196.009.01.001 Entwurf
Kartendarstellungen

- Wolfel

Gebaudepegel nach RLS-19 in den Hotspots Eichel Mitte und Eichel Ost / Nacht

Gebaude mit hochstem Nacht-Pegel
{ 9 2 55 bis < 57 dB(A)

P Il > 57 bis < 60 dB(A) .
| W 260 dB(A)

(Nullfall ohne MaBnahmen)

¢ ) 4 zul. Hochstgeschwindigkeit

w40 km/h

Vo N Sokm/h
{" ‘.‘."‘,‘( - / J —70 kﬂ/h i
v ./ ¢ | =100 km/h A
e o, & . | (Nullfall ohne MaBnahmen)
BE R ,*’ N
" Py % @ 0 0,1 0,2
« '0‘ ’ o & — | Kilometer
s L = A
= U SO s
- = “ "‘\"‘ ".' ‘ 0’ '0 - " -
- - > 3 >
- 3 = . "‘ "‘ P ,;
A" 2 $% ¢

© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA



e un Berichtsnummer Datum Seite
WOIfel Y0196.009.01.001 Entwurf 11.04.2025 A-9
Kartendarstellungen
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